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CigZarek ofowiany zakfadany

Tym razem zajmiemy sie elementami stuzgcymi do korekty masy niewywazonej kot
samochodowych, czyli ciezarkami korekcyjnymi montowanymi do felgi w miejscach
pokazanych przez urzgdzenie zwane wywazarka.

Elementarng jednostkg mierzonego niewywazenia jest 1 g, a masy ciezarkow
stopniowane sg co 5 g. To sprawia, ze wywazanie prowadzone jest zwykle z
doktadnoscia do 5 gramoéw. Okazuje sie, ze taka tolerancja jest w praktyce
warsztatowej wystarczajgca i nie zdarzyto sie, aby koto samochodowe wywazone
statycznie idynamicznie z takg doktadnoscig drgato podczas jazdy z powodu
niejednorodnosci swej masy.

Tam jednak, gdzie technika probleméw nie stwarza, ludzie potrafig wywotywac je
sztucznie na wilasne utrapienie. Otéz od czasu wprowadzenia wywazarek kot
samochodowych do warsztatowego uzytku, czyli od roku 1931, r6znego rodzaju
ciezarki wywazajgce wykonywano z ofowiu i jego stopow z metalami poprawiajgcymi
rézne wtasciwosci (np. z antymonem). Otéw znakomicie nadawat sie do tego celu ze
wzgledu na swg wysokg mase wiasciwg (11 340 kg/m?) i niskg temperature

topnienia.



Ciezarki otowiane stosowane byly na catym Swiecie
powszechnie do roku 2003, w ktérym zaczeta
obowigzywa¢ zabraniajgca tego dyrektywa Unii
Europejskiej nr 2000/53/EG. Decyzje takg
wypadatoby zaakceptowac, jesli jej celem bytaby
rzeczywiscie ochrona zdrowia Europejczykéw (np.
w USA takiej troski nie ma) przed skutkami zbyt
bliskich kontaktéw 2z toksycznym metalem.

Wylizywanie i ogryzanie kot pojazdéow drogowych

jest bowiem w Europie zwyczajem gteboko
zakorzenionym historycznie i wcigz masowo
kultywowanym. Jednak najwyrazniej nie o to
chodzito, skoro zgodnie z tg dyrektywg nie wolno
Unijjne  ,innowacje” nie zmieniaja  nprodukowaé i wprowadzaé do obrotu otowianych
zasady dziatania wywaZarek, jedynie
ich podreczne kasely na cieZzarki mogg ciezarkbw do wywazania kot samochoddéw
sig teraz okazac za ciasne. . _

osobowych i dostawczych o masie od 5 do 60 g,
lecz ciezszych pojazdow uzytkowych (potrzebujgcych gramatury wywazenia od 50 do
400 g) juz to nie dotyczy. Czyzby otéw byt szkodliwy tylko w matych iloSciach? Tez

chyba nie, gdyz nadal moze by¢ uzywany do wywazania két motocykli.

W meandrach tej urzedniczej logiki pierwsi pofapali sie Witosi, w zwigzku z czym
sprzedaz ,ciezarkow do motocykli” wzrosta ostatnio w ich kraju 100-krotnie! Polacy
tez poszli tym tropem i niektérzy nasi producenci wprowadzajg na rynek klasyczne
otowiane ciezarki z napisem na opakowaniu: ,Przeznaczone do stosowania w
pojazdach wyprodukowanych do dnia 1 lipca 2003 r.”. Jak tatwo sie domysli¢, pasujg
i do nowszych, cho¢ z naruszeniem obowigzujgcych przepiséw, ale kto wiasciwie
miatby takie wykroczenia $cigac¢? Stowem: jaki przepis, takie i jego respektowanie.
Jedynie producenci nowych samochodow stosujg sie do dyrektywy, ale im ona mniegj

szkodzi.

Dlatego ciezarki otowiane powinny by¢ zastepowane stalowymi lub cynkowymi. Te
jednak nie tylko muszg by¢ znacznie wieksze, lecz réwnie korodujg same i wywotujg
korozje tzw. Alufelg, tworzgc ogniwa galwaniczne z metalami stosowanymi do ich
produkcji. Muszg wiec byc¢ izolowane ochronnymi powiokami przez malowanie
proszkowe lub pokrywanie tworzywami sztucznymi. Nie ma racjonalnych

argumentow przeciw podobnej izolacji otowiu.
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CIEZAREK OLOWIANY ZA- CIEZAREK OLOWIANY CIEZAREK OLOWIANY
KEADANY (TZW. NABIJANY) ZAKEADANY (NABIJANY) KLEJONY 50 G (5/2,5 G)
40 G DO KOL SAMOCHO- 250 G DO SAMOCHODOW DO KOE MOTOCYKLI
DOW OSOBOWYCH CIEZAROWYCH

CIEZAREK STALOWY POWLEKANY BEZ SLADOW KOROZ]I (A)
1 Z JE] SLADAMI (B)

KSZTAET
CIEZARKA
ZAKEADANE-
GO ZALEZY
OD RODZAJU
OBRECZY

CIEZAREK CYNKOWY DO SAMOCHODOW OSOBOWYCH:
A) KLEJONY, B) ZAKEADANY (NABIJANY)

Stal i cynk jako materiat na ,europejskie” ciezarki majg i inne wady. Sg bowiem
twarde, wiec nie dajg sie dopasowywac¢ do obwodow obreczy o réznych rozmiarach,
a w przypadku ciezarkdw klejonych nie mozna ich cig¢ na odcinki o pozadane;j
dtugosci. W fabrykach samochodow takie problemy nie wystepuja, gdyz zamawiane
partie ciezarkbw mogg doktadniej odpowiadac biezacym potrzebom montazowym.

Dodatkowe utrudnienia wigzg sie ze sposobem montazu ciezarka do obreczy.
Potgczenie to powinno by¢ stabilne, ale tez rozbieralne, by ciezarek dawat sie tatwo
usung¢ przed kolejnym wywazaniem kota. Warunki te spetniajg ciezarki zaktadane
(nabijane), w ktérych elementem mocujgcym je do stalowej obreczy jest sprezyna
osadzona w czesci obcigzajgcej, oraz ciezarki klejone do obreczy z lekkich stopéw
tasmg dwustronnie przylepng. Przy wersjach oftowianych ich produkcja i sposéb
uzycia sg bardzo proste. W pierwszym przypadku wystarcza jeden koniec sprezyny
zanurzy¢ w formie zroztopionym oftowiem, by po jego zakrzepnieciu uzyskaé
ciezarek gotowy do montazu, a w drugim ofowiany odlew fgczy sie w tym celu z jedng
strong tasmy. Jesli jednak zastgpimy otow stalg lub cynkiem, potgczenie
ktoregokolwiek z tych metali ze stalowg sprezyng wymaga juz bardziej

skomplikowanych procesow technologicznych i wyrdb przez to staje sie drozszy.
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Inne problemy montazowe pojawiajg sie przy stalowych lub cynkowych ciezarkach
klejonych. Ich wieksza w poréwnaniu z otowianymi objeto$¢ oznacza koniecznosé
odpowiedniego  zwiekszenia  wysokosci, dtugosci lub  szerokosci  ptytki
przytwierdzanej do wewnetrznej powierzchni felgi. Ciezarki za wysokie mogg sie
klinowa¢ miedzy obreczg a zaciskiem hamulcowym. Standardem byta do niedawna
wysokos$¢ 5 mm, lecz obecnie ze wzgleddw konstrukcyjnych stosuje sie ciezarki o
wysokosci 3,8 mm. Muszg wiec mieC one przy uzyciu lzejszych surowcow jeszcze
wiekszg szerokosc i dlugosc¢ dla zachowania potrzebnych gramatur.

Poza tym klejenie tych ciezarkédw we wnetrzu (tzw. garnku) obreczy juz samo przez
sie wymaga stosowania wiekszych mas wywazajgcych, niz ma to miejsce w
przypadku ciezarkow zaktadanych. Znajdujg sie one bowiem w mniejszej odlegtosci
od osi obrotu kota, co jest istotne dla niewywazenia statycznego, oraz w mniejszych

odlegtosciach od ptaszczyzny sSrodkowej kota, istotnych dla niewywazenia



dynamicznego. Konsekwencjg tych okolicznosci jest zwiekszenie masy i rozmiaréw
ciezarka klejonego.

Czy mozliwe jest jakie$ rozwigzanie wszystkich poruszonych tu probleméw, jesli w
gre nie wchodzi wyrzucenie antyotowiowej dyrektywy do unijnego kosza na
prawnicze buble? Chyba tylko jedno. Ot6z technicznie najlepszym materiatem do
wyrobu ciezarkdw moze by¢ ztoto. Jest ono stosunkowo miekkie i plastyczne, wiec
mozna by je tatwo zaprasowywac na sprezynkach mocujgcych i dogina¢ w potrzebie
do krzywizny obreczy. Nie koroduje i ma dodatni potencjat elektrochemiczny, dzieki
czemu nie tworzy ogniw galwanicznych z innymi metalami. Najistotniejsza jednak
wydaje sie jego bardzo wysoka masa wtadciwa, wynoszaca az 19 300 kg/m?. To zas
oznacza, ze ciezarki na kotach samochodéw osobowych statyby sie niemal dwa razy
mniejsze i to nawet w poréwnaniu z zakazanymi otowianymi. Tylko kto by ich na
parkingach strzegt przed kradziezg? Moze by wykorzystac do tego znaczne nadwyzki

kadrowe, tak wyraznie widoczne w unijnych urzedach?
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