Dobor kota w zgodzie z geometrig (cz.l)
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Pierwszym krokiem w indywidualizacji wygladu seryjnego samochodu jest zwykle
wymiana felg na bardziej ,rasowe”, wigksze i szersze, wykonane ze stopow lekkich.
Maja tez one podobno poprawiac¢ osiagi...

Przewaznie jednak efekt jest odwrotny, a ztudzenie, iz auto lepiej ,trzyma sie” drogi,
tylko prowokuje kierowce do nadmiernie ryzykownej jazdy. Praw fizyki oszukac¢ sie
nie da. Koto o znacznie zwiekszonej catkowitej Srednicy nie miesci sie prawidtowo we
wnece bfotnika, zwtaszcza przy skrajnym potozeniu zwrotnicy. Nie pozwala tez na
korzystanie z tancuchdéw przeciwsniegowych. Na predkos¢ maksymalng nie ma
jednoznacznie pozytywnego wptywu. Wyraznie natomiast pogarsza przyspieszenia,
czyli dynamike jazdy. Fatszuje tez wskazania licznika przebiegu i predkosciomierza,
co moze powodowac przykre niespodzianki w kontaktach z radarami. Dlatego nikt
rozsgdny za duzych kot nie montuje, a jesli zwieksza Srednice obreczy, to tylko przy
odpowiednim obnizeniu profilu opony, aby uzyskaC¢ obwdd bieznika identyczny z
nominalnym.

Panuje jednak powszechne, cho¢ btedne przeswiadczenie, iz szerokos¢ opony i felgi
ograniczona jest wylgcznie wewnetrzng przestrzenig btotnikow, a przy stylizacjach
.Ssportowych” lub ,terenowych” moze nawet poza te przestrzen wykracza¢. Po
dokonaniu takiej przerobki auto zwykle prowadzi sie gorzej, reagujgc samoczynnymi
zmianami toru ruchu na wszelkie koleiny i poprzeczne nieréwnosci nawierzchni.
tozyska kot, sworznie zwrotnic, przeguby zawieszen i uktadu kierowniczego

zuzywajg sie w przyspieszonym tempie.



Parametry geometrii kota
kierowanego:

a — kat pochylenia kota

b — promien zataczania

¢ — kgt pochylenia sworznia
Zwrotnicy

Cechy geometryczne istotne przy tuningowej wymianie kola kierowanego:
konkretne zawieszenie (Lancia) o zerowym kacie PK
oraz schemat ogoiny (u gory z prawej)

Powodem tych wszystkich niekorzystnych zjawisk jest zmiana oryginalnej geometrii
uktadu jezdnego, dobranej precyzyjnie przez konstruktoréw pojazdu. Wydaje sie to
mato prawdopodobne w sytuacji, gdy zabieg tuningowy polega tylko na wymianie kot
bez zadnej ingerencji w inne podzespoty podwozia, a jednak...

Geometria kota kierowanego

Cierna wspotpraca opony z nawierzchnig drogi polega na przenoszeniu poziomych
sit napedu, hamowania i zmian toru jazdy. Bieznik powinien w tym uczestniczyC catg
swg szerokoscig. Wydaje sie, iz ten warunek jest spetniony wowczas, gdy kota
obracajg sie rownolegle do pionowej wzdtuznej ptaszczyzny symetrii pojazdu. W
praktyce jednak powierzchnia jezdni nie jest na ogét ptaska, a opony i zawieszenia
ulegajg rozmaitym odksztatceniom, co skutkuje asymetrycznym przyleganiem

bieznika do podtoza.



Zjawisku temu przeciwdziata sie przez odpowiedni dobér pochylenia kota (PK), czyli
konstrukcyjne ustawienie srodkowej ptaszczyzny jego obrotu (dzielgcej bieznik na
dwa pierscienie o jednakowej szerokosci) pod okreslonym katem wzgledem pionu
(przy doktadnie poziomej pozycji pojazdu). Kat ten moze przybiera¢ wartosci
dodatnie (gdy gorna cze$¢ kotfa jest w poréwnaniu z dolng bardziej wysunigeta na
zewnatrz pojazdu), ujemne (przy wysunieciu odwrotnym) oraz wartosS¢ zerowa.

Koto kierowane musi wykonywac tez ruchy wahliwe wokot osi swej zwrotnicy, ktora
ze wzgledow konstrukcyjnych nie moze przebiega¢ we wspomnianej juz srodkowej
ptaszczyznie obrotu. Dlatego ustawia sie jg pod okreslonym katem wzgledem pionu.
Kat ten mierzy sie w pionowej ptaszczyznie prostopadtej do wzdtuznej linii Srodkowej
pojazdu i nazywa pochyleniem osi zwrotnicy (POZ), przyjmujgcym zawsze wartosci
dodatnie.

Od katow PK i POZ zalezy wielkoS¢ geometryczna, zwana promieniem zataczania
(R). Jest to mierzony w milimetrach odcinek, tgczacy Srodek styku kota z ptaska,
poziomg nawierzchnig od punktu jej przeciecia przez o$ zwrotnicy. Przy r6znym
wzajemnym usytuowaniu tych punktéw promien =zataczania przybiera wartosc
dodatnig (Srodek styku dalej od wzdtuznej linii Srodkowej pojazdu), ujemng (odwrotna
kolejnos¢ punktow) lub zerowg (punkty sie pokrywajq).

Promien zataczania wptywa bezposrednio na dilugos¢ ramienia poziomych sit
wzdtuznych, dziatajgcych na styku kota z nawierzchnig. Tym samym, kazda jego
zmiana wptywa na prace uktadu kierowniczego, czyli na zachowanie sie samochodu
na drodze. Im wieksze stajg sie wartosci dodatnie R, tym tatwiej tor ruchu zaktécany
bedzie po zderzeniu z nierdwnoscig drogi jednego z pary kierowanych kot, podczas
podmuchdéw bocznego wiatru lub zmian poprzecznego pochylenia jezdni. Przy
ujemnych wartosciach R pojawia sige i rosnie wraz z nimi tendencja do samoczynnej
korekty skutkow tych niekorzystnych zjawisk. Sity symetryczne (np. napedu lub
hamowania) sg w obu wypadkach proporcjonalne do dlugosci R, a wiec jej
zwiekszenie powoduje wzrost obcigzenia elementéw uktadu kierowniczego.

Inne koto, inna geometria

Wartosci POZ i R sg w samochodach przewaznie ustalane fabrycznie i jakakolwiek
serwisowa ich regulacja nie jest mozliwa. Ich samoczynne zmiany moze
spowodowac tylko zamontowanie k&t o niestandardowych wymiarach. Wieksza
szerokosS¢ opony i felgi nie zmienia geometrii kierowanego kota jedynie wtedy, gdy

Srodek styku bieznika z nawierzchnig zachowuje swe oryginalne potozenie. W



przeciwnym wypadku pojawia sie inny promien zataczania i wszystkie wczesniej
opisane tego konsekwencje, z ktérych najbardziej ucigzliwe w praktyce jest przejscie
z zakresu wartosci ujemnych do dodatnich lub odwrotnie.

Dlatego nie przypadkiem producenci akcesoryjnych felg okreslajg wsrod réznych ich
parametréw technicznych, istotnych z punktu widzenia mozliwych zastosowan, takze
podawang w milimetrach tzw. gteboko$¢ odsadzenia, nazywang réwniez offsetem lub
wartoscig ET. Jest to odlegtos¢ pomiedzy wspominang juz ptaszczyzng srodkowg

kota a powierzchnig styku jego felgi z piasta.

Inne wielkosci odsadzenia ET moga zmienic promieri zataczania nawet
Z ufemnego lub zerowego na dodatni albo odwrotnie

Nalezy koniecznie ten parametr uwzglednia¢ przy planowanym zastgpieniu kot
oryginalnych jakimikolwiek innymi. Najlepiej, gdy w starej i nowej feldze pozostaje on
identyczny. Jesli okazuje sie to niemozliwe, odpowiedniej zmiany wymagajg tez inne
ustawienia geometrii podwozia, na przyktad w zakresie zbieznosci potéwkowej i kata
PK, co wymaga juz profesjonalnych obliczen i badan.

Rzeczywistg dtugos¢ ramienia sit wzdtuznych, zalezng od wartosci promienia
zataczania, mozna wyznaczy¢, stosujgc zaawansowane procedury pomiaru
geometrii, podczas ktérych jest ona obliczana automatycznie przy pomiarze katéw
POZ i WOZ (wyprzedzenie osi zwrotnicy). Opis takich doswiadczen i pomiarow

znajdzie sie w nastepnej czesci tego artykutu.
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