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Omoéwilismy juz praktyczne skutki stosowania ko6t nietypowych pod wzgledem
szerokosci opon i parametru ET. Teraz zajmiemy sie zasadami tuningowej

modyfikacji rozmiaréw obreczy i opon.

Warunkiem nadrzednym jest w tym przypadku zachowanie zgodnosci Srednicy
catkowitej kota tuningowego z oryginalnym. Mdwig o tym zalecenia ETRTO (The
European Tyre and Rim Technical Organisation) z 2003 r. Wedtug nich $rednica
zewnetrzna opony nie moze sie roézni¢ wiecej niz +/- 3% od $rednicy teoretyczne;j
opony homologowanej dla okreslonego typu samochodu, przy czym wartosc tej
odchytki oblicza sie w stosunku do podwdjnej wysokosci profilu opony wedtug
zastosowanych nizej wzoréw. Podstawg dalszych rozwazan bedzie wiec
standardowe koto pojazdu typu SUV z opong o rozmiarze 235/55R18 i obreczg
7 x 18 cali o odsadzeniu ET rdwnym 35 mm, znane z poprzednich odcinkéw tego
cyklu. Ma ono teoretyczng Srednice zewnetrzng 715,7 mm, a wyrazona
w milimetrach srednica obreczy to 457,2 mm. Rdznica pomiedzy tymi wymiarami

WYynNosi wiec:
715,7 — 457,2 = 258,5 mm

Najwiekszg i najmniejszg dopuszczalng wedtug ETRTO Srednice zewnetrzng kota

tuningowego obliczamy nastepujgco:

715,7 + (258,5 x 3%) = 723,455 mm => 723,5 mm
albo:

715,7 — (258,5 x 3%) = 707,945 mm => 707,9 mm

W wyznaczonych w ten sposdb granicach miesci sie okoto 20 dopuszczalnych
wariantdw zamiennych dla fabrycznego rozmiaru. Kilka z nich przedstawia rys. 1.
Jednak potraktujemy sprawe o wiele bardziej rygorystycznie niz ETRTO i dopuscimy

najwyzej jednoprocentowe odchytki zewnetrznej srednicy ewentualnych zamiennikéw



w stosunku do opony homologowanej. Jesli wczesniej dgzyliSmy do racjonalnego
zwiekszenia szerokosci opon, to i teraz bedziemy konsekwentnie kierowa¢ nasze

poszukiwania w strone rozmiarow wiekszych od nominalnego, poniewaz wraz
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z szerokos$cig opony rosnie srednica obreczy.
Przykiad roZnych konfiguracji kof o podobnej sSrednicy zewneltrznef

Daje to mozliwo$¢ stosowania juz tylko trzech tuningowych konfiguracji obreczy
i opon przedstawionych w sasiedniej tabeli. Poszczegblne pozycje przekraczajg
rozmiar standardowy o 1, 2, 3 i 4 cale. Stosujemy wiec tzw. plus-sizing. Przy jego
praktycznej realizacji trzeba pamietac, ze z powodu zwiekszajgcej sie rownoczesnie
szerokosci obreczy nalezy odpowiednio zwieksza¢ wartos¢ odsadzenia ET.

Modyfikacje te jednak nie mogg powodowac¢ nadmiernego zblizenia, a tym bardziej
ocierania bokoéw opon o elementy zawieszenia lub uktadu kierowniczego (np.
o kolumny McPhersona). Jesli wystepuje tego rodzaju zagrozenie, mozna
zastosowac podktadke dystansowg o grubosci 5-10 mm, co zwykle wystarcza do
rozwigzania problemu, a nie powoduje negatywnych konsekwencji dla geometrii
podwozia, zwtaszcza gdy rzecz dotyczy tylnej osi. Nalezy tez zawsze mieC na
uwadze roznice rozstawu kot przednich i tylnych. Przy jednoprocentowych
odchytkach wielkosci srednicy catego kota nie ma natomiast ryzyka kolizji bieznika

opony z jakimikolwiek innymi czesciami pojazdu.



Zwiekszanie srednicy obreczy kola - korzysci i straty

Kota
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Skoro techniczna strona zagadnienia jest juz jasna, sprobujmy odpowiedzie¢ na
pytanie, jaki cel i sens majg tego rodzaju zabiegi. Na pewno powiekszenie srednicy
kot wyraznie pomniejsza zawartos¢ portfela. Koszt dokonanej modyfikacji moze sie
bowiem wahac od niecatych 10 tysiecy nawet do 30 tysiecy ztotych za komplet. Kota
homologowane do konkretnego modelu samochodu zapewniajg komfort jazdy
i optymalng przyczepnos¢ we wszystkich warunkach pogodowych, bo tak zostaty
skonstruowane. Testy producentow, takich jak Honda i BMW, przeprowadzone
w samochodach typu SUV, uwidocznity jednak pewne prawidtowosci dotyczgce
operacji plus-sizing.

Zgodnie z ich wynikami, fabryczny rozmiar kot jest najlepszy dla kierowcow

niewykorzystujgcych maksymalnych osiggéw, a cenigcych sobie przewidywalne

zachowanie pojazdu w kazdych warunkach drogowych, czyli bezpieczenstwo jazdy.
Rozmiary opon i obreczy spetniajace wymogi dopuszczalnego plus-sizingu

Rozmiar opony Teoretyczna Réznica Predkosé rzeczywista Uwagi
i obreczy frednica opony srednic przy wskazaniu

[mm] predkesciomierza®

110 km/h

Kofo fabryczne FER T 0.0% E10,0 bardzo zalecane
235/65 R18 18 x 7 JJET35
Kolo plus jeden F12:] -0.5% 1094 zalecane
255/45 R18 19 x 8.5 JJ ETES
Kofo plus dwa kote nie missci sig we whegee niemozliwe
336/S0R2020x11 4 do zastosowania
Kofo plus trzy T s, -0,5% 1094 warunkowo
265/35 R21 21 x 8.6.J1 ETEDE dopuszozone
Kofo plusz cztery 717 .8 -0.9% 1103 ogolnis
265/30 R22.22 « 9 JI ET60 niczalecane

* nie uwzgladniono bledu wekazan predkodcicmisrza



Wymiar plus jeden pozwala poprawi¢ przyczepnos¢ kot na zakretach, zmniejszy¢
wrazliwos¢ samochodu na dziatanie bocznego wiatru i skrocic droge hamowania.
Ceng tego jest nieco ,twardsze” zawieszenie i minimalnie wigksza wrazliwos¢ na
akwaplaning oraz wspomniany juz koszt zakupu nowych obreczy i opon, bliski
10 tysiecy ztotych.

Wymiar plus dwa to bardziej stylowy wyglad pojazdu, lepsza przyczepnos$¢ na
suchych nawierzchniach i szybsza jazda na zakretach, byle nie byto na nich piasku
lub wody. Przy tej konfiguracji zdecydowanie spadajg osiggi na mokrych
nawierzchniach (tendencja do akwaplaningu), a takze komfort podrézowania w
zwigzku z ,twardym” zawieszeniem. Rosnie tez ryzyko uszkodzenia obreczy i opony
na gorszych nawierzchniach przy kontakcie z dziurami i kraweznikami.

Zwieksza sie takze do 15-20 tys. zt cena kompletu nowych két.

Wymiary plus trzy i plus cztery majg korzystny wptyw jedynie na wyglad samochodu,
cho¢ i to zalezy w znacznej mierze od gustu. Komfort jazdy zapewniajg kiepski,
a bezpieczenstwo — tylko na suchych nawierzchniach i przy znacznych dodatnich
temperaturach. Ryzyko uszkodzenia kota jest w tym wypadku najwieksze, podobnie
jak poniesiona z tego powodu strata, gdyz cena kompletu siega 30 tysiecy ztotych

(drogi materiat obreczy, np. tytan, i drogie opony o ekstremalnych rozmiarach).

Korekta cisnienia powietrza przy stosowaniu opon XL (exira load)

Rozmiar Zmiana cisnienia w oponie
[bar]

Fabryczny 0,41

Plus jeden 0,28

Plus dwa 0,21

Plus trzy 0,14

Plus cztery 0,00

Przy zmianie rozmiaru opon i obreczy nalezy jeszcze zwrdocic uwage na cisnienie
w ogumieniu. Stosujgc opony o standardowej nosnosci, trzeba bezwzglednie
przestrzegac zalecen producenta samochodu umieszczonych na stupku B bgdz na
wewnetrznej stronie pokrywy wlewu paliwa i oczywiscie tez w instrukcji obstugi. Gdy
korzystamy z opon extra load (XL), jak w przypadku wspomnianych opon do SUV-a,
musimy cisnienie nominalne podnies¢ zgodnie z zamieszczong tu tabelka,

zawierajgcg zalecenia firmy Continental.
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