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Montazownice* (cz n)

ZENON MAJKUT
WIMAD SPOEKA JAWNA

ICH ZESTAWIENIE

Czytelnikéw przyzwyczajonych do szkol-
nej skali ocen moze dziwi¢, iz w naszej
tabeli brakuje tej najwyzszej, celujacej
,sz0stki”. Nie jest to skutek przeoczenia,
lecz konsekwencja faktu, ze zadna z po-
rownywanych maszyn nie jest doskonafa,
poniewaz jej zalety, nawet w przypadku
najwyzszej kategorii, zalezag w znacznym
stopniu od umiejetno$ci operatora. Za do-
skonaty mozna by uzna¢ (wciaz nieistnie-
jacy) model automatyczny, realizujacy cat-
kowicie samodzielnie tylko dwa polecenia:
»zmontuj koto” i ,zdemontuj koto”.

Nazywanie (takze w pismach facho-
wych) automatami montazownic naleza-
cych do kategorii IV jest zabawnym nie-
porozumieniem. Dotychczasowy rozwdj
montazownic zmierza jednak w kierunku
peftnej automatyzacji, a na przeszkodzie
stojg gtdwnie takie zmiany w konstruk-
cjach kétf, jak na przykfad: zwiekszanie
$rednic obreczy i obnizanie profilu opon,
rozwigzania chronigce przed skutkami
utraty ci$nienia, systemy monitoringu tem-
peratury i ci$nienia w kofach itp.

Maszyny o najstarszej konstrukcji (gru-
pa |) nie radzg sobie z wigkszoscig typo-
wych probleméw demontazu. Urzadzenia
z kategorii Ill i IV nie nadajg sig do obstugi
duzych $rednic, gdyz z zafozenia przysto-
sowane sg do popularnych rozmiaréw kot
w zakresie 13-17". Bardziej uniwersalne
modele z kategorii V powstaty dzigki dal-
szemu zwigkszeniu wymiaréw monta-
zownic o najwigkszych zakresach obstu-
giwanych $rednic, nalezacych jeszcze do
kategorii IV.
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ZGODNOSC POSZCZEGOLNYCH KATEGORII
TYCH URZADZEN Z OCZEKIWANIAMI SERWISOW
OGUMIENIA OBSLUGUJACYCH SAMOCHODY
OSOBOWE, DOSTAWCZE I TERENOWE POZWALA
OCENIC PUBLIKOWANE DZIS TABELARYCZNE

Radykalne zwiekszenie funkcjonalnosci
przyniosto zastosowanie ramion pomocni-
czych, wspétpracujgcych z bokiem opony
tak, by jej stopka utrzymywana byta w miej-
scach wtasciwych dla danej fazy operacji.
Sprzet z takim wyposazeniem nadaije sie (le-
piej lub gorzej) do zdecydowanej wigkszosci
rodzajéow ogumienia z wyjatkiem systemu
PAX Michelina. Ten patent wywofat swego
czasu wielkie zamieszanie w konstrukcjach
montazownic z powodu koniecznosci zasto-
sowania zbijakéw rolkowo-talerzowych spy-
chajacych opong z obregczy niejako po linii
$rubowej (obrecze PAX miaty rézne $rednice
po kazdej stronie). Potrzebna tez byta duza
sita zbijania i jednoczesny obrét kota pod-
czas tej operacji.

System PAX przechodzi juz do historii,
lecz zbijaki rolkowo-talerzowe okazaty sie
bardzo przydatne przy tzw. niskich profi-
lach lub przy oponach RunFlat. Dlatego
upowszechnity si¢ znacznie, cho¢ nie
wyparty catkowicie tradycyjnych zbija-
kéw lemieszowych, ktérych konstrukcje
réwniez ewoluowaty w kierunku duzych
zakresow regulacji dostosowujacych sie
do szerokosci opon. Maja one optymalny
zakres pofozenia katowego oraz ogromna
sife nacisku (nawet do 3,2T), wiec przy
tradycyjnych kotach z obregczami stalowy-
mi o niezbyt niskich profilach (pow. 50) sa
niezastgpione, gdyz w poréwnaniu z ma-
szynami wyzszych kategorii zapewniajg
krétszy czas demontazu két, cho¢ odzna-
czaja sie mniejszg uniwersalnoscia.

Czas wykonywania operacji i cena
maszyny sa dla niektérych uzytkownikow

najwazniejszymi lub nawet jedynymi kry-
teriami jej oceny. O ile jednak cena stano-
wi miernik obiektywny, o tyle wydajno$¢
zalezy wyraznie od sprawnosci operatora.
Pracownik serwisu, obstugujacy w sezonie
ponad 100 két dziennie, potrafi na prostej
maszynie (kat. 1l-V) zdemontowa¢ koto ze
stalowa felgg nawet trzykrotnie szybciej
niz niedysponujacy taka wprawa przed-
stawiciel sprzedawcy montazownic kate-
gorii VI-XI. Jesli jednak podobne zawody
dotyczy¢ beda demontazu trudnego kofa,
np. o $rednicy 20” z opong DSST (ozna-
czenie opon typu RunFlat marki Dunlop)
o profilu 40 i z zaworem TPMS, to wynik
rywalizacji bedzie doktadnie odwrotny.

W przedstawionych w tabeli modelach
kofo podczas montazu i demontazu, a cza-
sem tez w trakcie zbijania obrzeza z ob-

sie upowszechnic.

Po zsumowaniu subiektywnej (jak
zwykle w Zennowacjach) punktacji po-
zycje rankingowe poszczegdlnych
wigzan niemal doktadnie pokrywajg sig
z ich kategoriami. Wyjatkiem pierwszym
sq maszyny z kategorii X, przegrywajace
z kategorig IX. Mimo tego, jako autor ni-
niejszej publikacji uwazam, ze automaty-
zacja i perspektywy rozwojowe powinny
by¢ cenione wyzej. Warto tez podkresli¢,
Ze duzy wptyw na punktacje ma cena, kté-
ra nigdy nie jest przyjacielem innowacji.
Potencjalnym uzytkownikom wrecz trudno
zrozumie¢, dlaczego jakakolwiek monta-
zownica moze kosztowac¢ 60 tys. zt, skoro
jeszcze 10 lat temu ceny najdrozszych ta-
kich urzadzen nie przekraczaty 35 tys. zt.

Drugi wyjatek to kategoria VII, szcze-
golnie nisko punktowana z powodu bra-
ku zbijaka rolkowo-talerzowego, bardzo
waznego przy demontazu niektérych ro-
dzajéw kéf. Poza tym jednak jest to kon-
cepcja technicznie spokrewniona z ka-

roz-

tegorig VIII, zajmujacq bardzo wysoka
pozycje w rankingu.

Najwyzsza sume ocen uzyskaty monta-
zownice z kategorii IX, dzigki swej najmoc-
niejszej budowie i réwnej przydatnosci
do rozmaitych zadan. Nastepne miejsce
zajmuje najnowoczesniejsza w catym ze-
stawieniu kategoria XI. Trzecia pozycja ka-
tegorii VIII wynika gféwnie z zastosowania
dwdch rodzajéw zbijakéw. Nizsza lokata
kategorii X ma zwigzek z jej konstrukcja
niepozwalajaca na obstuge duzych két.

W tabeli nie uwzgledniono wyposaze-
nia opcjonalnego, ktdére zwigksza przeciez
mozliwosci poszczegéinych modeli w za-
kresie obstugi specjalnych obreczy lub
dodatkowych rodzajow kat (np. motocyklo-
wych). Istotng role gra tu réwniez obecno$¢
podnosnika do podawania két na uchwyt
maszyny. Przy obstudze niewielkiej nawet
serii két o masie ponad 30 kg nie jest to
juz kosztowny gadzet, lecz inwestycja war-
ta przemyslenia. By¢ moze w niedalekiej
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przysztodci waznym kryterium oceny urza-
dzen stanie sig ich klasa energetyczna i ro-
dzaj zasilania (elektryczne-pneumatyczne)
i zwigzane z nim koszty.

Na koniec stwierdze nieskromnie, ze
przygotowujac niniejsze opracowanie jako
pierwszy pokusitem sie na skategoryzo-
wanie montazownic i ich ocene. Dlatego
oprécz autorskiej satysfakcji  towarzyszy
mi $wiadomo$¢, iz z pewnoscig ten temat
nie zostat wyczerpany. Prosze wiec Sza-
nownych Czytelnikéw o ewentualne uwagi
z nadzieja, ze okaza sie one warte uwzgled-
nienia w kolejnych edycjach podobnych
poréwnan, adresowanych do uzytkowni-
kéw i dostawcdw tego rodzaju sprzgtu.

* W firmie Wimad nazywamy te urzadzenia
montéwkami, co redaktor ,Autonaprawy” upar-
cie ,poprawia” na montazownice. Chce mie¢
brzydkie stowa na famach — jego sprawa, a ten
artykut i tak jest o montéwkach. Z.M.

Opracowanie graficzne tabeli:
Jacek Kubis — Wimad Sp.j.
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Kategoria montazownic I vil Vi

Kota 30"

Kofa 26"

Kota 22"

Kota lekkich cigzarowek do 19,5”

Optymalizacja katowej pozycji opony
obreczy (Match)

Kotfa z systemem RunFlat i BSR

Kota z systemem PAX

Kota z obrgczami o profilu AH2

Kota o niskich profilach — ponizej 45%

Kota z obrgczami ze stopow lekkich

kota z i ymi

Kota Off-Road

Przystepno$c ceny zakupu maszyny
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