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Warsztatowe
podnoszenie ciezarow (cz.|)

ZENON MAJKUT
WIMAD

NYM, LECZ...

Kiedys, w trakcie praktyki zawodowej od-
bywanej w bazie PKS, dostatem zadanie
wymiany tylnego resoru w dwuosiowej
ciezaréwcee Jelcz 315 ustawionej na ka-
nale obstugowym. Zgodnie z obowigzu-
jacg woéweczas technologig napraw nale-
zato w tym celu najpierw podnies¢ jedng
strone mostu napedowego za pomoca
15-tonowego aluminiowego ,lewarka”
hydraulicznego, potem zdjg¢ uwolnione
w ten sposéb dwa blizniacze kofa, a p6z-
niej odkreci¢ $ruby jarzma uszkodzonego
resoru. Wykonywatem wtasnie ostatnig
z tych czynnosci, gdy nagle podnos$nik
wysliznaf sie spod osi, a ta, spadajac
gwattownie, zatrzymata sie dopiero na
bebnie hamulcowym, a nie (na szcze-
$cie) na ktdrej$ z moich kosci. Planowa-

OBSEUGA, NAPRAWA LUB DIAGNOSTYKA SAMO-
CHODOW WYMAGA CZESTO SWOBODNEGO DO-
STEPU DO ICH PODWOZI, TAKZE PRZY UNIESIO-
NYCH NAD PODtOZE LUB ZDEMONTOWANYCH
KOLACH. WYDAJE SIE TO PROBLEMEM BANAL-

ng operacje udafo sie wykona¢ dopiero
po kilkunastu minutach za pomocg bar-
dzo ciezkiego podnosnika hydrauliczne-
g0, przesuwanego z trudem po obrzezach
kanatu przez dwuosobowg obstuge.

Od tamtych czaséw prawa fizyki nie
ulegty zmianie, lecz identyczne czynnosci
wykonywane sg w warsztatach znacznie
mniejszym naktadem pracy i bez ekstre-
malnych emocji. Wspdfczesne rozwigza-
nia techniczne umozliwiajg bowiem tatwe,
szybkie i bezpieczne podnoszenie nawet
najciezszych wieloosiowych pojazdow.

W serwisach samochodéw ciezaro-
wych, autobusow i samochodow specjal-
nych uzywa sie nadal kanatéw na stano-
wiskach obstugowych, wiec stosowane
sg takze dzwigniki kanatowe. Rozrdznia
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sie dwie grupy tych urzadzen. Do pierw-
szej nalezg ruchome konstrukcje podpar-
te tradycyjnie na obrzezach kanatu, a do
drugiej — poruszajace sie po jego dnie.

Klasyczne podnosniki kanatowe
Jest to rozwigzanie najprostsze i wcigz
najpopularniejsze, cho¢ uzaleznione od
odpowiedniego zaprojektowania i wyko-
nania obrzeza kanatu. Jesli do wspotpra-
cy z takim podno$nikiem zamierza sie
wykorzysta¢ kanat juz istniejacy, to jego
przydatno$¢ do tego celu (wytrzymato$é
$cian i podpartych nimi stalowych pro-
wadnic) musi potwierdzi¢ inspektor bu-
dowlany.

Hydrauliczny naped polega na wspot-
pracy recznej (przewaznie) pompy
i ttokowego sitownika z pojedynczym lub

ZABYTKOWY LEWAR HYDRAULICZ-

wielokrotnym (teleskopowym) elemen-
tem ruchomym. Jego ruch powrotny na-
stepuje po otwarciu zaworu niwelujgcego

NY JEST BARDZO BLISKO SPOKREW-
NIONY Z NAJPROSTSZYMI WERSJA-
MI PODNOSNIKOW KANALOWYCH

WSPOLCZESNY PODNOSNIK KANALOWY PORUSZAJACY
SIE NA ROLKACH PO STALOWYCH PROWADNICACH
KRAWEDZIOWYCH
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nadcisnienie ptynu roboczego. Udzwig
takiego podnosnika zalezy od przetozenia
hydraulicznego napedu, czyli od proporcji
powierzchni ttokéw pompy i sitownika.
Im wiekszy jest zatem podnoszony ciezar,
tym dtuzej trwa jego podnoszenie. Pew-
ne przyspieszenie pracy mozna uzyskac
dzieki zastosowaniu szybkiego posuwu
pneumatycznego lub elektrycznego pod-
czas ruchu jatowego (takze powrotnego),
a reczny naped hydrauliczny zaczyna
wowczas dziata¢ dopiero po uzyskaniu
wiasciwej pozycji roboczej podnosnika.

Najtansze wersje tego rodzaju urza-
dzen sg tzw. singlami, czyli mozna ich
na jednym kanale zastosowac kilka, lecz
dziatajg tylko niezaleznie i nie dajg sie
synchronizowac¢. Mozna wiec nimi unie$¢
w jednym podejsciu najwyzej jedng o$
samochodu ciezarowego. Podnoszenie
kilku osi wymaga unoszenia stopniowego
za pomocg dwdch lub trzech takich dzwi-
gnikéw. Zawsze nalezy przy tym uzywacé
odpowiednich podpér podnosnika i wta-
Sciwych adapteréow do jego ruchomego
trzpienia, gdyz btedy popetniane w tym
zakresie mogg spowodowac zniszczenie
(ztamanie) konstrukcji pojazdu, szczegol-
nie w przypadku delikatnych kratownic
w autobusach przegubowych, albo wy-
padek podobny do opisanego na wstepie.

Modele wyposazone w przektadnie
pneumatyczno-hydrauliczne lub elektro-
hydrauliczne i teleskopowe, kilkustop-
niowe sitowniki pozwalajg na szybkie
podnoszenie i opuszczanie nie tylko sa-
mochodowych osi, lecz takze zespotow
umieszczonych w  wyzszych partiach
podwozia, np. skrzyh biegow.

Systemy krawedziowe
synchronizowane
Bardziej zaawansowang konstrukcje
serig ciezkich dzwignikéw kanafowych
poruszajacych sie po obrzezu kanatu sta-
nowig systemy typu Duplex, stuzace do
podnoszenia catych pojazdéw. Funkcja
ta wymusza synchronizacje tworzacych
system sitownikéw podczas ich podno-
szenia i opuszczania za pomocg agregatu
hydraulicznego z napedem elektrycznym.
W sktad systemu Duplex mogg wcho-
dzi¢ dwa, trzy lub cztery dzwigniki kana-
towe. Jeden z nich, zazwyczaj usytuowa-
ny na poczatku kanatu, zamocowany jest

KRAWEDZIOWY PODNOSNIK KANALOWY ZE ZDWOJONYM UKEADEM SIEOWNIKOW
HYDRAULICZNYCH

do jego obrzezy nieruchomo, pozostate
natomiast dajg sie dowolnie przemiesz-
cza¢ po krawedziowych prowadnicach.
Sam kanat nie petni juz roli przestrzeni
roboczej dla warsztatowego personelu,
lecz odbywa sie w nim jedynie ruch dol-
nych czesci dzwignikow. Dlatego jest on
zwykle zakrywany roletg (o no$nosci 10 t
na koto), pozwalajagcg na poruszanie sie
nad nim ciezkich samochoddw, a takze
tworzacg podtoge stanowiska pod pod-
niesionym pojazdem.

Tego typu dzwigniki kanatowe majg
konstrukcje teleskopowgq i udzwigdo 15t
kazdy oraz mozliwo$¢ unoszenia cigzarow
na wysoko$¢ 1,90 m, przy zastosowaniu
podobnych trawerséw i adapterdw, jak
w wersjach bez synchronizacji. Mozna
wiec podnies¢ w ten sposob 60-tonowy
pojazd na czterech kolumnach.
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PRZEKROJ
NAJPROSTSZE],

DWUPODNOSNIKOWE]
WERS]JI SYSTEMU DUPLEX

Podno$niki podfogowe w kanatach

Ostatnig grupe omawianych dzwignikéw
stanowig konstrukcje poruszajace sie po
podtogach kanatéw. Jest to rozwigzanie
korzystne woéwczas, gdy konstrukcja ka-
nafu nie pozwala na umieszczenie pro-
wadnic na jego obrzezach. Odpowiednie
wzmocnienie podtogi jest na ogot tatwiej-
sze. Masa wtasna pojedynczego pod-
nosnika tego typu wynosi ok. 300 kg.
Zawieszone na sprezynach kotka jezdne
wykonane ze stali lub tworzywa sztucz-
nego radzg sobie z drobnymi nieréw-
nosciami posadzki, ktora jednak przej-
mowa¢ musi obcigzenia przynajmniej
15-20 t, wynikajgce z maksymalnego
udzwigu podnos$nika. Sa one przeno-
szone za posrednictwem prostokatnej
podstawy, opierajacej sie o podfoze po
ugieciu sprezynowych zawieszen kotek.
Ptynny jej ruch wzdtuz $cian kanatu uta-
twiajg umieszczone w naroznikach rolki. =
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PRZYKRYTY ROLETA KANAL Z WIELOMA PODNOSNIKAMI WSPOL-

PRACUJACYMI W SYSTEMIE DUPLEX

Mozliwe jest takze zastosowanie podtogo-
wych prowadnic dzwignika, wykonanych
z ksztattownikéw lub tasm stalowych.

Wtasciwe podnoszenie zaczyna sie po
ustawieniu dzwignika w miejscu jego pra-
cy i uniesieniu go na wysokos¢ roboczg
w trybie szybkiego posuwu. Pefne wysu-
niecie podnoszacego trzpienia do maksy-
malnej wysokosci 1,2-1,3 m nad dolng
cze$cig dzwignika (dtugg na ok. 73-97 cm,
co daje w sumie dystans ok. 2 m od dna
kanatu) odbywa sie w czasie do 120 se-
kund. Smuktfa konstrukcja sitownika i ni-
ska podstawa umozliwiajg pracownikom
poruszanie sie po catej dfugosci kanatu
pod obsfugiwanym pojazdem.

ROZWIAZANIE ALTERNATYWNE WZGLEDEM TRADYCYJNYCH

KANALOW ZAGLEBIANYCH W PODLOGACH WARSZTATOW

Ten system réwniez pozwala unosi¢
wiecej niz jedng o$ réwnocze$nie, ale
nalezy to robi¢ stopniowo i bardzo ostroz-
nie, poniewaz nie stosuje sie w nim
synchronizacji dzwignikéw. Mozliwe jest
natomiast zastosowanie rolety (podobnej
jak w systemie Duplex) na catej szeroko-
&ci i dfugosci kanatu.

W niektérych wypadkach korzystny
okazuje sie uktad mieszany, czyli z jed-
nym dzwignikiem jezdzacym po dnie ka-
nafu i drugim wiszacym na jego obrzezu,
gdyz przy pewnych konfiguracjach moze
dawac¢ wiecej swobody pracownikom
znajdujacym sie w przestrzeni opera-
cyjnej. Jednak z przedstawionych tu

PODNOSNIK TELESKOPOWY PORUSZAJACY SIE
WZDLUZ KANALU PO JEGO PODLODZE
I W POPRZEK PO PROWADNICY WE WLASNE]

PODSTAWIE
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ZASTOSOWANIE PODNOSNIKA KANALOWO-
PODEOGOWEGO DO DEMONTAZU LUB MON-
TAZU CIEZKIE] SKRZYNI BIEGOW

wariantéw najlepszy funkcjonalnie pod
kazdym wzgledem jest system Duplex,
taczacy zalety obydwu pozostatych. Jego
jedyng wade stanowi stosunkowo wyso-
ka cena zakupu i zwigzanych z instalacjg
prac projektowo-budowlanych.

Dzwigniki przystosowane do pracy na
dnie kanafu mogg réwniez poruszac sie
po odpowiednio mocnej warsztatowej po-
sadzce, wspotdziatajac z innymi rodzaja-
mi stanowisk przy demontazu i montazu
ciezkich zespotéw w podniesionych po-
jazdach.

Przy wszelkiego rodzaju problemach
z wysokim poziomem wod grunto-
wych zasadne wydaje sie skorzystanie
z konstrukcji posredniej miedzy kanatem
a nadposadzkowym dzwignikiem cato-
pojazdowym najazdowym. Takg mozli-
wos$¢ dajg konstrukcje nadposadzkowe,
bedace swego rodzaju kanatami, tyle
ze zbudowanymi na ptaskiej posadzce
warsztatu. Sg one duzo tansze od dzwi-
gnikéw najazdowych do podnoszenia ca-
tych pojazddw, a takze fatwiejsze w pro-
jektowaniu, mogg tez wspdtpracowac
z dzwignikami kanatowymi poruszajacy-
mi sie po pfaskiej posadzce warsztatu.

Zataczony kod QR po od- [=]7%: =]
powiednim uzyciu doprowadzi Eg=
zainteresowanych do filmu na E, :
temat jednej z oméwionych tu
grup dzwignikéw.
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