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ZEAGODZIC

Sprébujmy pod tym katem przeanalizo-
wac kolejno czynniki umieszczone na
zatgczonej obok liscie. Pierwszy z nich
w zadowalajgcym stopniu usuwa kazda
poprawnie dziatajgca wywazarka. Trzy
nastepne wymagajg juz lepszego oprzy-
rzadowania, czyli specjalnej wywazarki
diagnostycznej z testem drogowym. Nie
eliminuje ona istniejgcych usterek, lecz je
wykrywa i weryfikuje, czyli pozwala pod-
ja¢ odpowiednig naprawe lub wymiane
wadliwego elementu.

Pigty czynnik daje sie wyeliminowac
za pomoca specjalnego oprzyrzadowa-
nia do centrowania két na wywazarkach.
Musi ono odpowiada¢ specyfice danego

mocowanie tulei
tylnej ramy pomocniczej

wkiadka tulei
tylnej ramy pomocniczej
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WSROD PRZYCZYN DRGAN KOt SAMOCHODO-
WYCH SA NIESTETY I TAKIE, KTORYCH NAWET

W DOBRZE WYPOSAZONYM WARSZTACIE USUNAC
CALKOWICIE NIE MOZNA. NIE ZNACZY TO JED-
NAK, BY ICH DZIAEANIA NIE DALO SIE ZNACZNIE

rodzaju obreczy i piast. W takie progra-
my diagnostyczne wyposaza sie nieliczne
modele wywazarek, a sprawdzajg one,
czy koto jest wycentrowane na wrzecionie
maszyny, lecz i to pomaga wiele, gdyz ra-
cje majg do$wiadczoni serwisanci, twier-
dzac, ze ,kofo wtasciwie wycentrowane
jest juz w potowie wywazone”. O meto-
dach centrowania i mocowania kot na
wywazarkach byfa juz mowa w jednym
z poprzednich numeréw ,Autonaprawy”.

Trudne do zidentyfikowania sg drgania
pochodzace od nadmiernie zuzytej (zbyt
cienkiej) lub skrzywionej tarczy hamul-
cowej. Drgania moze generowac rowniez
tarcza niewywazona statycznie. Zdarza
sie to mimo jednorodnosci materiatu
uzytego do jej wykonania i doktadnej re-
gularosci ksztattu, a powodem bywaja
promieniowe otwory wentylacyjne i po-
przeczne nawiercenia mogace zaktécac
rownomierno$¢ rozmieszczenia masy.
Podobny efekt moze dawa¢ zastosowa-
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istniejaca wkfadka tulei
we wlasciwej pozycji

tylna rama pomocnicza

mocowanie wkiadki
w wolnym miejscu
ramy pomocniczej

Przyczyny drgan kot

1. niewywazenie (statyczne i dynamiczne)

2. zmiana sztywno$ci promieniowej opony
(zmiana — wariacja sity)*

3. odksztatcona obrecz*

4. odksztatcona opona*

5. bfedy w montazu kotfa na piascie (wadli-
we centrowanie)**

6. awaria lub zuzycie podzespotéw uktadu
hamulcowego**

7. awaria lub zuzycie uktadu przeniesienia
napedu lub silnika (elementéw beda-
cych w ruchu obrotowym)**

8. charakterystyka pojazdu (nieprawidtowy
dobdr elementéw stanowigcych masy re-
sorowane i nieresorowane)**

9. kombinacja kilku lub wszystkich czynni-
kéw razem

* czynniki nierejestrowane i nierozwigzywane
przez wywazarke bez testu drogowego

** czynniki nierejestrowane i nierozwigzywane
przez wywazarki zaréwno bez testu drogowego,
jak i z tym testem

nie w jednej tarczy wielu materiatéw,
np. w konstrukcjach hamulcéw cera-
micznych widocznych na rys. 1 2.

Inne zrédfo drgan w uktadach hamul-
cowych to nadmiernie zuzyte klocki, zbyt
wysuniete ttoczki zaciskow, a nawet przy-
wierajgce do tarczy resztki materiatu cier-
nego. Oczywiscie te zjawiska odczuwal-
ne sg szczegdlnie podczas hamowania.
Dlatego jazda prébna staje sie podczas
diagnozowania niezbedna.

Drgania w uktadach przeniesienia na-
pedu nie dajg sie zlokalizowa¢ inaczej,
niz poprzez reczne wyszukiwanie luzow
w pofaczeniach obracajacych sie elemen-
téw, zaczynajac od kota i piast, poprzez
tarcze i zacisk hamulcowy, tozyska, do
przegubow potosi (w przypadku két na-
pedzanych). Oczywiscie podobne drgania
mogg pochodzi¢ i od innych obracajgcych
sie elementéw samochodu, np. od silnika

miejsce mocowania wkiadki
tylnej ramy pomocniczej

wkiadka tylnej
ramy pomocniczej

podktadka tylnej
ramy pomocniczej

dolny odbijak tylnej
ramy pomocniczej
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lub watu napedowego, lecz diagnoza jest
tu o tyle fatwiejsza, ze majg one inng cze-
stotliwos¢ niz te zwigzane z kotami. Postu-
gujac sie analizatorem czestotliwosci EVA
(electronic vibration analyzer), mozna je
bardzo dokfadnie rozrézniac.

Czasami zawieszenia lub uktady kie-
rownicze sg wprawiane w drgania (wzbu-
dzane) przez obracajace sie elementy po-
jazdu. W takich przypadkach producenci
samochodoéw proponujg rozwigzania po-
kazane na rys. 3 i 4, czyli wktadki tulei
metalowo-gumowych, zmieniajgce ich
charakterystyki i zapobiegajace przeno-
szeniu drgan. Innym przyktadem zmia-
ny charakterystyki ukfadu potencjalnie
drgajacego jest zainstalowanie tfumika
dynamicznego, bedacego jednoczesnie
elementem o duzej masie, przeciwdziata-
jacym drganiom lekkiego kotfa kierownicy
(rys. 51 6).

Czasem zdarza sig, iz drgania wyste-
pujace W pojezdzie nie majg zwigzku
z zadnym z elementéw uczestniczacych
w ruchu obrotowym. Oznacza to, ze po-
przednio opisanymi metodami nie da
sie ustali¢ ich przyczyny. Poszczegblne
czesci nie wywotujg drgan, ale zfozone
np. w ukfad stanowiacy mase nieresoro-
wang powodujg zjawiska tudzaco podob-
ne do skutkéw niewywazenia.

Sg to oczywiste btedy konstrukcyjne.
Na przyktad: pewien znany i ceniony pro-
ducent samochoddéw wypusécit na rynek
druga edycje swojego flagowego modelu.
Uproscit przy tym przednie zawieszenie,
przechodzac z uktadu wielowahaczowe-
go na kolumny McPhersona stosowane

prze$wit minimum 5 mm migdzy
Il wiazka przewodéw a cigzarkiem
dynamicznym

w tanszych modelach tej marki. Waha-
cze przymocowano do fatwej w montazu
ramy posredniej, na ktérej tez zawieszony
byt silnik ze skrzynig biegéw i przektad-
nig gféwna, gdyz samochdéd ma naped
przedni. Dopdki w nowym modelu stoso-
wano rame posrednig ze stopu lekkiego,
drgan w podwoziu nie byto. Wszystko tez
dziafato poprawnie, gdy ten kosztowny
aluminiowy odlew zastgpiono zgrzewa-
nymi wytfoczkami z blachy stalowej, lecz
tylko do momentu wymiany stalowych két
na aluminiowe. Te akcesoryjne felgi byty
duzo lzejsze, bardziej efektowne i tylko
o cal wieksze, co oznaczato rozmiar ak-
ceptowany przez producenta, a jednak po
ich zamontowaniu w zakresie predkosci
100-120 km/h pojawity sie drgania.

Nic nie pomogty kolejne proby wy-
wazania ani sprawdzanie bicia obreczy,
kontrola jednorodnosci sity promieniowej
i centrycznosci. Nic nie dafa wymiana
piast i tarcz hamulcowych oraz poétosi
z przegubami napedowymi. Drgania jak
byty, tak pozostaty. Pomogto dopiero, i to
radykalnie, zafozenie starych két. Okaza-
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to sie bowiem, iz w potgczeniu ze stalo-
wa rama te nowe jako lzejsze wpadaty
w rezonans wifasnie przy predkosciach
charakterystycznych dla niewywazenia.
Podobne wyniki dat tez eksperyment po-
legajacy na zastosowaniu wraz z nowymi
kotami starszej ramy ze stopu lekkiego.
Drgan takze nie stwierdzono.

Ten przyktad nie ma na celu odstra-
szania warsztatéw i wtascicieli pojazddw
od wymiany koét, hamulcéw, amortyzato-
réw, sprezyn na lepsze. Chodzi tylko o to,
by podobne modyfikacje przeprowadzac
bardzo rozwaznie, nigdy nie wymieniac
kilku elementéw réwnoczesnie i za kaz-
dym razem doktadnie sprawdza¢ efekty
zastosowanych zmian. Profesjonalne ser-
wisowanie samochodowych két jest sztu-
kg trudna, cho¢ nie brakuje ,fachowcow”,
ktorzy (do czasu) nie zdajg sobie z tego
sprawy. Widziatem niedawno warsztatowy
banner: Wymiana 4 opon z wywazeniem
za jedyne 49,99 zt brutto!. Czyzby? Racje
ma jednak raczej stare ludowe przystowie:
,Co tanie — to drogie”, i to dla wszystkich
zainteresowanych stron. [ |
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