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Potrzeba matka ,,Revolucji”

ZENON MAJKUT
WIMAD

Pierwsza z nich sg tzw. opony niskoprofi-
lowe (low profile), w ktorych, niezaleznie
od $rednicy, stosunek wysokosci do sze-
rokosci nie przekracza 45%. W tradycyj-
nych oponach, zwanych nadal ,normal-
nymi”, cho¢ dzi$ stanowigcymi mniej niz
jedng czwartg globalnej produkcji, wyno-
sit on 80%.

Drugg grupe tworzg opony run flat,
umozliwiajgce jazde po przebiciu dzieki
wzmocnionym $cianom bocznym, zdol-
nym utrzymywac ciezar pojazdu przy
braku ci$nienia, cho¢ na ograniczonym
dystansie i z predkoscig do 80 km/h.

Trzecia grupa to opony montowane na
obreczach o $rednicach powyzej 20 cali

(25 lat temu powszechne byty Srednice
13, rzadziej 14 cali).

Do ostatniej wyrdzniajacej sie katego-
rii nalezg opony o zewnetrznych $redni-
cach przekraczajacych 30 cali, niezalez-
nie od rozmiaru obreczy, wysokosci profili
oraz rodzaju konstrukcji.

Zataczony wykres przedstawia udziaty
opon wymienionych grup w globalnych
dostawach OE, czyli do fabryk samo-
choddéw. Wszystkie za$ te grupy zalicza-
ne sg do tzw. difficult assemblies, czyli
odznaczajgcych sie utrudniong obstugg
(montaz, demontaz, eliminacja drgan),
a ich ogdlny udziat w fabrycznych zasto-
sowaniach od poczatku lat dziewiecdzie-

Udziat nowych konstrukcji w ogélnej liczbie két montowanych fabrycznie
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TAK MOZNA SPARAFRAZOWAC ZNANE PRZYSEOWIE W ODNIESIENIU DO OSTAT-
NIEGO CWIERCWIECZA ROZWOJU KONSTRUKCJI OPON DO SAMOCHODOW
OSOBOWYCH, DOSTAWCZYCH I TERENOWYCH (W TYM TAKZE SUV-OW).

TO OKRES, W KTORYM UZYTKOWNICY TE] GRUPY POJAZDOW ZAPOMNIELI JUZ
CALKIEM O DETKACH, ZNACZNIE ZWIEKSZYEY SIE ROZMIARY OPON I POWSTALY
ICH NOWE ODMIANY

sigtych dynamicznie wzrasta. Zmiany te
oraz dodatkowe utrudnienia w postaci
zaworéw z czujnikami ci$nienia TPMS
musiaty spowodowa¢  konstrukcyjng
ewolucje montazownic do két samocho-
dowych. Pojecie montazownicy automa-
tycznej, czyli ze stotem obrotowym do
mocowania obreczy, bocznym zbijakiem
lemieszowym i odstawianym po nacisnie-
ciu pedatu stupem ze stopkg montazowg
— stato sie anachroniczne, poniewaz i tak
wiele czynnosci nalezato wykonywac
tyzka montazowg. Czesciowym rozwig-
zaniem tego problemu byto wprowadze-
nie montazownic beztyzkowych. Jednak
nadal nierozwigzana pozostata kwestia
obstugi kot z tzw. odwrécong obreczg. Do
tego nie nadawat sie stét montazowy, po-
dobnie jak lemiesz do demontazu opon
run flat.

Wprowadzono wiec wrzeciono, na
ktérym mocuje sie koto, bazujagc na
otworze centralnym obreczy, oraz zbija-
ki rolkowe (zamiast lub oprocz zbijakow
lemieszowych). Wszystkie te ewolucyjne
zmiany byly nastepstwem upowszech-
niania sie coraz trudniejszych do obstugi
opon. Jednak montazownica pozostawa-
fa wcigz narzedziem zmuszajgcym opera-
tora do podjecia podczas jednej operacji
az 17 decyzji. Te za$ wymagaty gtebokiej
wiedzy i wielu godzin treningéw dla uzy-
skania perfekcji w demontazu i montazu
trudnych opon. Wiele opon ulegato przy
tym uszkodzeniu, zawsze konieczna byfa
tez dobra kondycja fizyczna pracowni-

RYS. JACEK KUBIS - WIMAD



HUNTER REVOLUTION TYRE CHAN-
GER (TCR 1) W STANIE GOTOWYM DO
PRACY

ka, wielokrotnie ,wrzucajgcego” na stot
maszyny 40-kilogramowe niekiedy kota.
Tylko ten ostatni problem udafo sie roz-
wigza¢ dzieki roznego rodzaju podno$ni-
kom do két, a uzytkownicy rzekomych
L2automatéw” do montazu opon nadal
zmuszani sg do tych 17 decyzji.

W tym roku firma Hunter prezento-
wata na catym $wiecie swag maszyne
wprowadzajgcg  rewolucyjne  zmiany
w podejsciu do obstugi kot. Do pracy z jej
udziatem nie sg juz konieczne wysokie
kwalifikacje operatora, poniewaz jego za-
dania sprowadzajg sie do:

podania kofa maszynie, ktéra juz

sama je unosi do strefy roboczej

uchylnym wrzecionem;

przytkniecia za pomocg dzojstika rolki

zbijajgcej do krawedzi obreczy;

wyboru trybu pracy z dodatkowymi
narzedziami (tzw. trzecig i/lub czwartg
reka) zaleznie od rodzaju boku opony;
ustawienia wartosci ci$nienia w zmon-
towanym kole.
Mamy wiec cztery zamiast siedemnastu
decyzji, a cztowiek wykonujgcy mnigj
czynnos$ci rzadziej popetnia btedy. Ryzy-
ko uszkodzenia opony maleje niemal do
zera i objete jest gwarancjg producenta
maszyny. Wszystkie procedury sg poka-

montaz wymaga tylko oparcia nogi na
pedale, ktérego zwolnienie zatrzymuje
proces do czasu ponownego nacisniecia.
Maksymalna fatwo$¢ obstugi tej mon-
tazownicy pozwala upowaznia¢ do nigj
szersze grono pracownikow wiekszego
serwisu, gdzie czesto brak jest odpowied-
nio wyszkolonych kadr.

TCR 1, czyli Revolution Tyre Changer,
w standardowym czerwonym kolorze
Huntera przeznaczony jest dla wszyst-
kich warsztatdow. W wersji specjalnej
dostarczany jest serwisom grupy VW
oraz Mercedes; trwajg testy odmiany
dla BMW. Maszyna ta powstata z powo-
du opisanych na wstgpie zmian w roz-
miarach i konstrukcjach opon, a takze
wprowadzenia systemu TPMS. Jednak
rownie dobrze radzi sobie z kotami bazu-
jacymi na normalnych dawniej oponach
o profilach 50 i wyzszych. Moze tez ob-
stugiwac¢ kota samochodoéw ciezarowych
o rozmiarze do 19,5 cala.
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Jak wida¢ na zataczonej serii foto-
grafii, czas demontazu i montazu roz-
maitych kot przez réznych operatoréw na
maszynie Hunter Revolution jest bardzo
podobny (ok. 2 min. 20 s). Nie mierzo-
no czasu pompowania, innego z oczywi-
stych wzgledéw dla tak réznych pojem-
nosci opon w zakresie od 16 do 30 cali,
przy prawie identycznej przepustowosci
zaworéw. Kto§ moze powiedzie¢, ze
zwykte, np. 16-calowe, koto jest w sta-
nie zdemontowa¢ i zmontowac szybciej
na zwykfej, standardowej maszynie. Nie
wykluczam takiej mozliwosci, jednak
ciekaw jestem, czy ten sam mistrz trady-
cyjnej montazownicy réwnie tatwo (jesli
w 0gole) poradzi sobie z 20-calowym run
flatem lub z kotem o tzw. odwréconej ob-
reczy? Czy swa rekordowa predkos¢ pra-
cy utrzyma od poczatku do konca robo-
czego dnia? Hunter Revolution nigdy sie
nie meczy, bo jest przeciez automatem,
i to nie tylko z nazwy.

zywane na ekranie dotykowym, stuza-
cym réwniez do sterowania. Bardzo waz-
ng zaletg jest bezpieczenstwo operatora
wynikajace z jego minimalnego kontaktu
z obstugiwanym kotem. Montaz lub de-

DEMONTAZ | MONTAZ DZIESIECIU DIAMETRALNIE
ROZNYCH KOL Z UZYCIEM DZIESIECIU IDENTYCZNYCH
MASZYN HUNTER REVOLUTION PRZEZ DZIESIECIU
DOWOLNYCH OPERATOROW
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