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Konstrukcja nozycowa
w odwrocie?

ZENON MAJKUT
WIMAD

Cata grupa Volkswagena (Porsche, Audi,
Bentley, Seat i Skoda) dopuszcza stoso-
wanie tego rodzaju urzadzen na stano-
wiskach do pomiaru i regulacji geometrii
ustawienia kot tylko w przypadku dwéch
producentéw: Maha i Hunter. Z jednym
i drugim podej$ciem mozna sie jako$ po-
godzi¢ pod warunkiem uzyskania wiary-
godnej odpowiedzi: co w zamian?

Otéz do wyboru pozostajg dwie al-
ternatywne konstrukcje, nadajgce sie
do wspotpracy z obrotnicami i tylnymi
ptytami odprezajagcymi, blokowanymi
mechanicznie. Sa to dzwigniki cztero-
kolumnowe elektrohydrauliczne oraz
podposadzkowe dzwigniki czterostem-
plowe elektrohydrauliczne. Tylko one
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TAK ZDAJA SIE SADZIC AUTORYZOWANE SERWI-
SY BMW I MERCEDESA, POMIJAJACE OSTATNIO
PRZEGUBOWE PODNOSNIKI DIAGNOSTYCZNE
W SWYCH KATALOGACH WYPOSAZENIA.

INNE KONCERNY TRAKTUJA SPRAWE MNIE]J
RADYKALNIE, CHOCIAZ...

bowiem spetniajg minimalne kryteria
dopuszczen wspomnianych koncerndw
w zakresie pomiaréw geometrii.

W innych zastosowaniach, np. na
stanowiskach inspekcji bezposredniej
badz obstugowych Iub naprawczych,
podnosniki nozycowe pozostajg w ka-
talogach wyposazenia wszystkich auto-
ryzowanych serwiséw. Dlaczego zatem
geometrie traktuje sie tak szczegdinie?

Prawdopodobne powody
Kwestie te wyjasnia niejako posrednio
stanowisko Volkswagena, ktéry za-
akceptowat tylko dwie konstrukcje zdol-
ne zapewni¢ wypoziomowanie dzwigni-
ka na wysokosciach referencyjnych oraz
z tolerancjg +/-1 mm na catej dfugosci
i wzdtuz przekatnych. Chodzi wiec o sta-
bilnos$¢ warunkéw pomiardw najdtuzszych
i najciezszych samochoddéw dostawczych
(np. VW Crafter). Obecnie znaczna
cze$¢ konstrukcji dalekowschodnich nie
uwzglednia rozstawu osi tej grupy pojaz-
doéw (4 400 mm — liczac od $rodka obrot-
nicy kota na podnosniku), a poza tym bar-
dziej pod obcigzeniem 4-4,5 t odksztat-
ca sie sprezyscie o kilka milimetréw, po-
wodujgc btad pomiaru geometrii, zwtasz-
cza w zakresie katow PK.

W ten sposob lista potencjalnych
akceptowanych dostawcéw szybko sie
skraca. Na zaostrzenie kryteriow do-

SCHEMAT PODNOSNIKA NOZYCOWEGO
Z ZAZNACZONYMI WEZELAMI OBROTO-
WYMI LUB OBROTOWO-PRZESUWNYMI

boru wptywajgq tez problemy z korozjg
konstrukcji. Prawie wszyscy producenci
podno$nikéw twierdzg, ze lakierujg je
metodg proszkowa, lecz stosowane przez
nich powfoki ochronne nie wytrzymuja
kontaktéw z zimowg solanka. Stabilne
zabezpieczenie antykorozyjne
nia bowiem tylko nakfadanie warstwy
proszkowej na stalowe podtoze pokryte
uprzednio cynkiem. Wazne jest tu takze
zastosowanie galwanicznej metody cyn-
kowania, poniewaz tradycyjna ogniowa
(prostsza i tansza) powoduje czasem
termiczne odksztatcenia konstrukcyjnych
elementow (tzw. efekt $migta).

Jesli konstrukcja dzwignika nozy-
cowego spetnia juz kryteria sztywnosci
i odpornosci antykorozyjnej, to faktyczna
jej jako$¢ warunkowana jest stabilnoscig
sworzni, wystepujacych licznie w catym
wieloboku przegubowym. Chodzi o pre-
cyzje ich wykonania, wspotosiowos$¢ ob-
rotowych elementdw, pokrycie, tozysko-
wanie catego wezta i mozliwo$¢ smaro-
wania.

Zapew-

Mata dygresja

Jeszcze przed ¢wieréwieczem stosowano
w przegubach podno$nikéw nozycowych
specjalnie utwardzane stalowe sworz-
nie fozyskowane w mosieznych tulejach
wyposazonych w smarowniczki zwane
kalamitkami. Dzieki temu rozwigzaniu,
czyli okresowemu odnawianiu zapasu
smaru statego, wiele podnos$nikéw bar-
dzo leciwych dziata do dzi§ bez zarzutu,
a ich regeneracja sprowadza sie do wy-
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miany mosieznych tulei. Nie majg tych
zalet niektore obecne konstrukcje, gdzie
stalowy sworzen niczym niepokryty jest
osadzony w stalowej tulei, a cafo$¢ nie
jest smarowana w ogble (w ramach
tzw. bezobstugowosci). Jak widac, relaty-
wizacja nadrzednych standardéw dotarfa
tez do inzynierii. Sg to zresztg bardziej
konstrukcje magisterskie (z dziedziny
ekonomii) niz inzynierskie, poniewaz ich
ceny sg bardzo konkurencyjne. Mozna je
nieco poprawia¢, instalujgc w nich sma-
rowniczki i smarujgc wszystkie przeguby
nawet raz w tygodniu.

Poza tym nasze obserwacje potwier-
dzaja, ze obecne dazenie do produkcji
mozliwie najtanszych spawalnych stali
konstrukcyjnych sprawia, iz w walco-
wanych blachach (o grubosci 3-8 mm)
pojawia sie coraz wiecej wad zwanych
wtrgceniami (np. zuzle, tlenki niemetali,
domieszki innych metali). Od nich roz-
poczyna sie zwykle korozja stalowych

materiatéw, one tez powodujg zaktécenia
ciggfosci elementéw dajagce w efekcie
ostabienie konstrukcji, szczeg6lnie jesli
znajdujg sie w miejscach zmian prze-
krojow konstrukcji lub jej potgczen spa-

wanych.

Skomplikowane rozwigzania

Nowoczesny dzwignik nozycowy to nie
konstrukcja sprzed 20 lat, gdzie synchro-
nizacja najazdéw byta wymuszona przez
ich pofaczenie sztywna belkg. Teraz sg to
w rzeczywistosci dwa takie same pod-
no$niki jednosekcyjne. Synchronizacje
zapewnia sterowanie cisnieniem oleju
zasilajgcego strone prawg i lewa, a za-
wsze zalezy ono od dtugosci przewodow
i jakosci rozdzielaczy oraz czystosci ole-
ju. Do monitorowania potozenia lub,
jak kto woli, wysokosci najazdéw stuzg
przetworniki pofozenia. Dajg one infor-
macje 0 wzajemnym potozeniu najazdow
i przekazujg je do CPU (komputera) ste-
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CZUJNIK POLOZENIA NAJAZDU

rujgcego pracg rozdzielaczy i zaworéw
hydraulicznych. Oczywiscie podnoszenie
i opuszczanie odbywa sie w miare ptyn-
nie, jest zalezne od szybkosci komputera,
rozdzielaczy i... lepkosci, a raczej tempe-
ratury oleju hydraulicznego.
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DZWIGNIK NOZYCOWY MOZE BYC WYPOSAZONY
NAWET W DWA DZWIGNIKI OSI
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PLYTA ODPREZNA

System poziomowania i jednocze$nie
zabezpieczenia przed opuszczeniem jest
stopniowy (polega na wzajemnym zaze-
bianiu sie dwoch listew zebatych). Ste-
rowanie listwami, czyli ich blokowanie
i odblokowanie, odbywa sie za pomocag
mechanizmu pneumatycznego. Z tym,
ze podczas opuszczania do odblokowa-
nia potrzebne jest uniesienie dzwignika

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2014

DZWIGNIKI NOZYCOWE: POWYZE]

- DO MONTAZU NA POSADZCE WARSZ-
TATU, OBOK — W WERSJ1 ZAGLEBIONE]
W PODLODZE

o0 1 zab na listwie. Od doktadnosci, ja-
kosci, trwafosci wykonania zebéw na
listwach zalezy wiec wypoziomowanie
w stanie gotowym do pracy.

Nigdy nie wolno pracowaé, a szcze-
golnie dokonywa¢ pomiaru geometrii na
dzwigniku podtrzymywanym tylko ci$nie-
niem hydraulicznym, czyli bez mechanicz-
nej blokady na listwach. Petni ona réwniez
funkcje automatycznego (pod dziafaniem
sity ciezkosci) zabezpieczenia w sytuacji
awaryjnej, np. w razie nagtego spadku
ci$nienia w uktadzie hydraulicznym.

Specjalne wyposazenie

Kazdy dzwignik wykorzystywany do po-
miaru i regulacji geometrii musi posia-
dac¢ tylne ptyty odprezne na tyle dtugie,
by zapewni¢ pomiary aut o najmniej-
szym (ok. 1800 mm) i najwigkszym
(ok. 3800 mm) rozstawie osi. Samo-
chody dostawcze o rozstawach powyzej
3800 mm az do 4400 mm nie wymagaja
tylnych ptyt odpreznych, poniewaz z re-
guly wszystkie obecne modele tej klasy
posiadajg tylne zawieszenie zalezne. Pty-
ty moga by¢ blokowane mechanicznie
— sworzniami, pneumatycznie (sterowa-
nie z pulpitu dzwignika) lub automatycz-
nie przez program urzadzenia do pomia-
ru geometrii.

Podobne sterowanie jak ptyty odprez-
ne majg obrotnice, konieczne w wyposa-
zeniu tego rodzaju stanowisk.

Ponadto mozna dzwignik gtéwny uzu-
petni¢ pomocniczymi dzwignikami osio-
wymi lub podprogowymi. Do dodatkowe-
g0 wyposazenia nalezy tez system infla-
toréw do pompowania két. Automatyczna
kontrola ci$nienia jednocze$nie w czterech
kofach znacznie przyspiesza prace i nie
pozwala na przypadkowe pominiecie lub
nieprawidfowe wykonie tej czynnosci.

W zaawansowanych konstrukcjach
stosuje sie wspodlne sterowanie dzwigni-
ka i urzadzenia do geometrii. Integracja
ta umozliwia wymuszenie tzw. ciagfe-
go pomiaru, czyli prace kamer systemu

podczas unoszenia lub opuszczania
dzwignika, co pozwala na znaczne skro-
cenie czasu pomiaru i zmniejszenie ilosci

Jrund”, ktére musi wykona¢ diagnosta.

Wersje zabudowy

Dzwignik nozycowy moze wystepowac
w wersji naposadzkowej, ktéra nie wy-
maga zadnych dodatkowych inwestycji
w posadzke warsztatu poza spetnieniem
warunku jej minimalnej nosnosci dla tego
typu urzadzen. Natomiast wymaga nieco
dfuzszego stanowiska, poniewaz ram-
py wjazdowe muszg pokona¢ wysokos¢
dzwignika w stanie ztozonym. Podno$niki
zagfebiane sg w warsztatach najwygod-
niejsze, lecz wymagaja wykonania od-
wodnionego zagfebienia o odpowiednigj
gtebokosci (od 180 do 400 mm).

Przedwczesne pozegnania

Powyzsze uwagi i wyjasnienia dowodzg,
iz podnos$nik nozycowy z racji swych
wielostronnych zalet w serwisie samo-
chodowym nadal wart jest zaintereso-
wania i konstrukcyjnego doskonalenia,
ktdrego pozadane kierunki staratem sie
wskaza¢. Badania sieci Volkswagena tez
potwierdzity zalety tej koncepcji. Jej ,by¢
albo nie by¢” zalezy jednak gtéwnie od
jakosci wykonania. Z prostszymi kine-
matycznie konstrukcjami moze poradzi¢
sobie cata rzesza producentéw z réznych
stron $wiata. Z konstrukcjg nozycowg —
tylko nieliczni najlepsi. |
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