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Opona prawdy nie powie

ZENON MAJKUT
WIMAD

Pierwszym przyktadem takiego bezmysl-
nego hotdowania rozpowszechnionym
stereotypom jest przeswiadczenie me-
chanikéw i diagnostéw w warsztatach
catego S$wiata, ze wyglad bieznikéw
opon po pewnym czasie ich eksploatacji
pozwala oceni¢ prawidtowos¢ geometrii
kot. Drugi przypadek to nierealne za-
lecenia dotyczace jej badania wydane
przez organizacje serwisowe najpowaz-
niejszych niemieckich producentéw sa-
mochoddw.

Poglady nie catkiem uzasadnione

Przy okazji sezonowej wymiany ogumie-
nia serwisanci czesto kwestionujg przy-
datno$¢ opon juz wczesniej uzywanych

CZESTO WIELOKROTNIE POWTARZANE OPINIE
WYDAJA SIE BEZDYSKUSYJNIE SEUSZNE, CHOC
EATWO JEST JE ZANEGOWAC ZA POMOCA OBIEK-
TYWNYCH BADAN LUB CHOCBY ZDROWEGO
ROZSADKU POEACZONEGO Z RACJONALNA
ZAWODOWA WIEDZA

przez klientéw. Jest to ogdlnie korzyst-
ne, gdy wynika z troski o bezpieczen-
stwo ruchu drogowego i pozyteczne dla
warsztatu, jesli w ten sposob zwieksza
on warto$¢ swej sprzedazy. Takiej nega-
tywnej diagnozy nie nalezy lekcewazyc¢,
szczegblnie w przypadku jej poparcia
pomiarami gtebokosci rzezby bieznika.
Btedne jest natomiast wycigganie na tej
podstawie kategorycznych wnioskéw na
temat niewtasciwej zbieznosci két lub
wadliwym kacie ich pochylenia.
Charakter zuzycia bieznikdw opon
nie jest bowiem w petni niezawodnym
odzwierciedleniem prawidtowosci usta-
wienia geometrii két samochodu i to nie-
zaleznie od wynikéw masowych badan

Poleganie jedynie na ocenie pomiaru zuzycia opon...
pomija prawdziwg koniecznos¢ regulacji geometrii!

Wg tej oceny 86% pojazdow
majacych prawidtowy bieznik
nie wykazuje koniecznosci
regulacji geometrii...

...W rzeczywistosci ponad
potowa tych pojazdow
wymaga regulacji.

Poleganie jedynie na ocenie pomiaru zuzycia opon...

zle diagnozuje 55% pojazdow !

51% pojazdow nie ma
zdiagnozowanych powodow
regulacji geometrii -
warsztat traci dochod
i nowych klientow!

4% pojazdéw jest niepotrzebnie
kierowanych do regulacji -
warsztat traci czas
i zadowolenie klienta!

WYNIKI BADAN WSPOLZALEZNOSCI PARAMETROW GEOMETRII PODWOZI SAMOCHODOW
OSOBOWYCH 1 STANU ICH OGUMIENIA PRZEPROWADZONYCH PRZEZ FIRME HUNTER
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ankietowych oraz wypowiedzi rzekomych
rzeczoznawcéw. Dla  zweryfikowania
faktycznie wystepujacych tu zaleznosci
nalezy przeprowadzi¢ badania na prébie
kilkudziesieciu tysiecy pojazddw, ktdérych
rodzaj powinien by¢ ograniczony tylko
do samochoddw o dopuszczalnej masie
catkowitej ponizej 3,5 t. Ciezkie pojaz-
dy uzytkowe majg inng specyfike ruchu
z racji mniejszych predkosci i wigkszych
obcigzen. Program badawczy musi obej-
mowac¢ réwnoczesng kontrole bieznikow
i geometrii przy zachowaniu statych i po-
wtarzalnych metod pomiarowych. Biezni-
ki, jak wiadomo, mogg by¢ kontrolowane
zaréwno prostym miernikiem recznym,
jak w trybie automatycznym z kompu-
terowg rejestracjg wynikéw. Geometrie
z kolei daje sie mierzy¢ i prostymi przy-
rzgdami optycznymi, korzystajac z ksigz-
kowej bazy danych, i nowoczesnym
oprzyrzadowaniem w technologii 3D.
Najwazniejsze jednak, aby uzyty sprzet
byt sprawdzony i skalibrowany, a pomiar
wykonany rzetelnie.

Konieczne jest réwniez dokonywanie
ocen stanu bieznikéw i geometrii wedtug
kryteriow ,zero-jedynkowych”, przy kto-
rych rezultat ,dobry-zty” uzyskuje sie,
poréwnujac rzeczywiste wartoéci po-
miarowe z polami ich tolerancji wyzna-
czonymi przez producentdw samocho-
déw. Za opony dobre uzna¢ nalezy te,
w ktorych zuzycie bieznika jest regularne
i rownomierne a gteboko$¢ jego rowkow
w zadnym punkcie szerokosci nie jest
mniejsza od dopuszczalnej (najczesciej
1,6 mm), a roznice tej gtebokosci nie
przekraczajg 0,5 mm. Poprawno$¢ geo-
metrii to stan, w ktérym zaden z mie-
rzonych parametréw nie wykracza poza
okre$lone przez producenta pojazdu
wartosci graniczne.

W ten sposéb otrzymujemy cztery
kombinacje mozliwych wynikéw:

p prawidtowe zuzycie bieznika opony

i geometria w granicach tolerancji,

» nieprawidtowe zuzycie bieznika opony

i geometria w granicach tolerancji,
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prawidfowe zuzycie bieznika opony
i geometria poza tolerancjami,
nieprawidfowe zuzycie bieznika opony
i geometria poza tolerancjami.
Takie wtasnie rzeczywiste pomiary zosta-
fy przeprowadzone przez firme Hunter
w USA na poczatku tego (2015) roku.
Wzieto w nich udziat 25 000 samocho-
déw. Wedtug wynikéw pokazanych na
zatgczonym rysunku, ponad 1/3 (35%)
samochodéw byto bez zarzutu, 10%
pod wzgledem obydwu kryteriéw oce-
niono negatywnie. Az 51% pojazdéw
nie wykazywato wptywu ztej geometrii
na zuzycie opon (moze wskutek ich zbyt
krotkiej eksploatacji albo stosunkowo
niewielkich btedéw ustawienia koéf). Tyl-
ko 4% charakteryzowato sie wtasciwym
ustawieniem geometrii przy oponach
zuzytych nieregularnie. Pominiecie za-
tem ustawienia geometrii két z powodu
dobrze wygladajagcych opon oznacza,
ze az 21 440 sposréd 25 000 (86%)

samochodéw wbrew prze$wiadczeniu
ich uzytkownikéw zwiegkszatoby ryzyko
wypadkow drogowych, zwtaszcza w nie-
sprzyjajacych warunkach pogodowych.
Takze warsztaty stracityby proporcjonalng
cze$¢ potencjalnych zlecen, gdyz tylko
co 10. samochdd trafitby na ustawienie
geometrii zamiast 6,5 razy wiekszej ich
liczby. Wedfug tych badan bowiem az
65% samochodéw zaréwno nowych,
jak i starych jezdzi z nieprawidtowa geo-
metrig kof.

W Polsce podobng akcje wykonalismy
na przetomie lat 2013/2014 roku w od-
niesieniu do ok. 1300 samochoddéw. Wy-
kazaty one, ze az 71% naszych aut ma
nieprawidfowg geometrie mimo oficjalne-
go dopuszczenia do ruchu.

Tak wiec warsztat oceniajgcy geo-
metrie na podstawie wygladu opon do-
konuje niewtasciwej diagnozy w 55%
przypadkéw (51% — prawidtowe zuzycie
bieznika opony i geometria poza toleran-
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cjami oraz 4% — nieprawidtowe zuzycie
bieznika opony i geometria w granicach
tolerancji). Sa to sytuacje, w ktérych oba
pozornie zbiezne czynniki sg we wza-
jemnej opozycji. Wniosek z tego moze
by¢ tylko jeden: stan bieznika opony
jest wazny z punktu widzenia oceny jej
przydatnosci do eksploatacji, ale wbrew
pogladom wielu profesjonalistow — nie
$wiadczy jednoznacznie o zadnym z pa-
rametrow geometrii ustawienia kot.
Nalezy zatem, zamiast wrézy¢ z fu-
séw, kontrolowac i stan bieznikdw, i geo-
metrie podwozi. Na przyktad przyczy-
ng ,$ciggania” samochodu w lewo lub
w prawo moze by¢ kilka czynnikow,
w tym kompleksowe ustawienie kof, ten-
dencja samych opon do samoczynnej
zmiany kierunku jazdy, a takze niewta-
Sciwe ustawienie czujnika kata skretu
(SAS). Wskazywanie wytacznie z jednego
z tych powodéw bez uwzglednienia po-

zostatych $wiadczy o niekompetenciji.
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Stopnie, minuty i milimetry

Drugi ze wspomnianych na wstepie
przyktadéw dotyczy wypoziomowania
stanowisk do pomiaru geometrii Kkof.
Wiadomo, ze wspotczesna technika po-
miarowa pozwala na pewng liberalizacje
tych wymogow, lecz ma ona zastosowa-
nie tylko do Scisle okreslonych metod
i technologii pomiarowych ze wzgledu na
rozng dokfadnos¢ i rozdzielczos¢ samych
urzadzen. Np. nie mozna samowolnie
przerabia¢ stacjonarnych stanowisk 3D
na wersje mobilne, jesli nie majg one

sywnymi, stosowanymi w urzadzeniach
3D. Te drugie uwazane sg za ,dostoso-
wujace sie”, rzecz jasna pod pewnymi
warunkami (majac okreslone wyposaze-
nie i oprogramowanie typu live), wiec sg
rzeczywiscie mniej wrazliwe na zmiany
poziomosci dzwignika lub kanatu diagno-
stycznego.

Niemieccy producenci samochodoéw,
a raczej ich organizacje serwisowe, ujed-
nolicity te sprawe i nie pozwalajg na ko-
rzystanie z kanatéw diagnostycznych, po-
niewaz dokfadnosci stosowane w budow-

KIERUNKI I WYMIARY STOSOWANE PRZY POZIOMOWANIU PODNOSNIKOWEGO STANOWISKA
DO POMIAROW GEOMETRII USTAWIENIA KOt SAMOCHODOWYCH

Wysokos¢ robocza a ok. 1800 mm
Poprzeczna Ahg maks. 0,5 mm
Wzdtuzna Ahl maks. 1,0 mm
Diagonalna Ahd maks. 1,0 mm

DOPUSZCZALNE ODCHYLKI WYPOZIOMOWANIA
STANOWISKA POMIAROWEGO WEDLUG ORGA-
NIZACJI NIEMIECKICH SERWISOW AUTORYZO-

WANYCH

inklinometréw kompensujacych zmiany
poziomu podtoza, na ktérym stojg kame-
ry. Bez nich taka przerébka skutkowac
bedzie niedokfadnoscig pomiaréw. Dla
uzyskania ich powtarzalnosci i doktad-
nosci na akceptowalnym poziomie (przy
rozdzielczosci 1') konieczne jest odpo-
wiednie wypoziomowanie stanowiska.
Termin ,odpowiednie” oznacza po-
trzebe odmiennego traktowania gru-
py urzadzeh z. gtowicami aktywnymi
(z elektronikg wewnetrzng) oraz z pa-
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nictwie nie odpowiadajg wymaganiom
stanowisk pomiarowych. Dopuszcza sie
trzy rodzaje podno$nikéw samochodo-
wych diagnostycznych: czterokolumno-
we, czterostemplowe z najazdami i nozy-
cowe. Wszystkie muszg mie¢ mozliwo$é
montazu obrotnic oraz tylnych ptyt od-
preznych. Przy czym koncern BMW nie
akceptuje w ogdle konstrukcji nozycowe;.

Wszystko byto w porzadku, dopoki
w tych normatywnych zaleceniach nie
pojawita sie ,ztota mysl”, iz tolerancje
niewypoziomowania stanowisk majg
by¢ dostosowane do najbardziej wyma-
gajacych urzadzen pomiarowych. Ta-
kimi sg akurat urzadzenia z gtowicami
aktywnymi. Przy pomiarach parametréw
pionowych uwzgledniajg one sktadowg
grawitacji, wiec pracujg btednie przy
wszelkich niedoktadnosciach wypozio-
mowania. Dlatego ustalono dopuszczal-
ne odchytki (umieszczone w zatgczonej
tabeli), lecz sam diabet chyba pomie-

szat w inzynierskich gtowach stopnie
z milimetrami, doprowadzajac sfuszng
koncepcje do technicznego absurdu.
Warunkéw podanych w tabeli nie jest
w stanie spetni¢ zaden z podno$ni-
kéw diagnostycznych znajdujacych sie
w serwisach autoryzowanych niemiec-
kich producentéw samochodéw. Nie
moze tez im sprosta¢ zadne normalne
geodezyjne urzgdzenie pomiarowe, czyli
inklinometr, ani tym bardziej poziomnica
laserowa. A przeciez takimi przyrzada-
mi dysponujg serwisy, ktdre obstuguja
wszystkie dopuszczone do uzytku typy
dzwignikéw. Wyobrazalna jest niedo-
ktadnos$¢ rzedu co najmniej jednego mi-
limetra na podanych dystansach (szero-
kosci, dfugosci lub po przekatnych).

Jednak dwie niemieckie organizacje
dealerskie upierajg sie przy ustalonych
wartosciach, cho¢ tzw. inklinometr elek-
troniczny stosowany w ich serwisach ma
rozdzielczo$¢ 0,1°. Jesli zmierzy sie nim
np. wypoziomowanie poprzeczne dzwi-
gnika Ahg na szeroko$ci 2000 mm, to
odchylenie od poziomu nieprzekracza-
jace 3 mm odpowiada¢ bedzie katowej
warto$ci 0°. Przy odchytce 3,4 mm przy-
rzad pokaze 0,1°. Twdrcy omawianych
zalecen kierowali sie zapewne wytacznie
wptywem niewypoziomowania stanowisk
na doktadno$¢ pomiaru, utozsamiajgc je
bezmysinie z rozdzielczoscig katowag wy-
noszacg przewaznie 1'.

Niektérzy producenci urzadzen do
geometrii nie przejmuja sie tym proble-
mem i twierdzg, ze ich stanowiska mogg
dokonywa¢ pomiaréw bez wypoziomo-
wania. Czyzby tez wtedy, gdy mierzony
pojazd zsuwa sie z nadmiernej pochyfo-
$ci? To nie jest zart, mamy filmy doku-
mentujace takie sytuacje.

Inni producenci, nierzadko produku-
jacy tez podnosniki diagnostyczne, ,za-
wezajg” dopuszczalne niedoktadnosci
wypoziomowania dzwignikéw do granic
1,5-2 mm we wszystkich kierunkach. Sg
to juz parametry wySrubowane, ale jesz-
cze nie powodujg nadmiernych bteddw
(2-3" przy katach pionowych), nawet
przy uzyciu urzadzen szczegblnie wraz-
liwych na niewypoziomowanie.

Optymalnego jednak wyjscia z tej sy-
tuacji nie ma précz zmiany zalecen na
bardziej liczace sie z realiami.
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