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Dyrektywa sie ukrywa?

ZENON MAJKUT
WIMAD

Tekst wspomnianej Dyrektywy budzi
wiele interpretacyjnych i merytorycznych
watpliwosci, ktére cho¢ w czesci staratem
sie przedstawi¢ w tegorocznym, lutowym
wydaniu ,,Autonaprawy”. Ich wyjasnieniu
stuzy¢ powinien zapowiedziany udziat
w zakopianskich obradach ministra i wi-
ceministra infrastruktury i budownictwa,
czyli urzednikéw najbardziej kompetent-
nych w zakresie spraw zwigzanych z im-
plementacjg tego unijnego dokumentu do
polskiego prawodawstwa. Do spotkania
z nimi jednak juz po raz kolejny nie do-
szto, a w zamian zostaty odczytane ich
listy z usprawiedliwieniami i przeprosi-
nami typu, ze zatrzymaty ich wazniejsze
sprawy i w ogole bla, bla...

Zupetnie nie rozumiem takiej, coraz
bardziej powszechnej dygnitarskiej prak-
tyki. Czy rozwoj polskiego systemu kon-
troli technicznej pojazdéw drogowych od
poczatku uwazany jest w nadzorujgcym
go ministerstwie za problem marginalny,
czy tez dopiero w ostatniej chwili mu-
siat ustgpi¢ miejsca niespodziewanym
problemom jeszcze wieksze] wagi?
W pierwszym wypadku nalezato w ogé-
le zrezygnowa¢ z wcze$niejszych za-
powiedzi, a w drugim — poinformowac
oczekujacych o konkretnych powodach
nieobecnosci. Uparcie przy tym twierdze,
iz bezpieczenstwo na polskich drogach
powinno mie¢ dla polskich ministrow
infrastruktury  znaczenie priorytetowe
i w odniesieniu do naszych stacji kontroli
pojazddw oburgcz podpisuje sie pod kon-
ferencyjnym hastem: ,Czas na zmiany”.
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Wtaénie w potowie maja firma Wimad
zakonczyta kolejne badania dotyczace
stanu geometrii ustawienia kot i gteboko-
$ci bieznikéw opon w 4474 pojazdach
przyjezdzajacych do dziesieciu autoryzo-
wanych serwiséw jednego z wiodgcych
polskich importeréw samochoddéw. Wy-
niki byty zbiezne z uzyskanymi w podob-
nej akcji prowadzonej na przetomie roku
2013 i 2014 w kilku serwisach oponiar-
skich. Kontrolowano zbieznos$¢ catkowitg
przednich i tylnych két, ich katy pochyle-
nia oraz gtebokos¢ bieznikow we wszyst-
kich oponach.

Podsumowanie ujawnifo, iz ponad
76,5% samochoddéw wykazywato para-
metry geometrii znacznie wykraczajgce
poza pola tolerancji ustanowione przez
ich producentéw (rys. I).

RYS. 1

Co ciekawe, az 30% niesprawnych
samochodoéw miato mniej niz trzy lata
i mate przebiegi — do 20 tys. km. Ba-
danie dotyczyto samochoddéw, o ktore
ponadprzecietnie dbajg ich wifasciciele,
gdyz przyjezdzajg do drozszych — auto-

ryzowanych warsztatéw. Wszystkie kon-
trolowane auta posiadaty wazne badanie
techniczne; numery VIN byty odczytywa-
ne z dowodow rejestracyjnych (rys. 2).

Niezalezne badania potwierdzity po-
wszechnie znang prawde o razgco niskiej
jakosci pracy stacji kontroli pojazddw.
Czas zatem najwyzszy na systemowe
zmiany. Jednak na zakopianskiej kon-
ferencji zaréwno jej organizatorzy, jak
i przedstawiciele zainteresowanych stuzb
nie powiedzieli ani stowa o procedurach
zachowania sprawnoéci technicznej i po-
miarowej urzadzen diagnostycznych (ka-
libracje przez autoryzowany serwis), cho¢
kilkakrotnie méwcy uznali nasze stacje za
najlepiej wyposazone w Europie. Przy tym
Znacznie wiecej uwagi poswiecono kwe-
stii montazu blokad antyalkoholowych
w pojazdach, jakby samochody z waznym
przegladem technicznym i réwnoczes$nie
z usterkami geometrii két i ztym stanem
zawieszen (amortyzatoréw) nie stanowity
istotnego zagrozenia bezpieczenstwa ru-
chu drogowego.

Sztandarowy program  koordynujg-
cy dane pojazdéw, kierowcdw i pomia-
row nie moze u nas nawet wystartowac
(wprowadzenie wersji 2.0 przesunieto
o rok), ale i tak nie bedzie on w stanie
zapobiec manipulacjom i fatszerstwom
wynikow pomiaréw oraz jednoznacznej
identyfikacji pojazdéw na SKP. Wciaz tez
,dziafajg” stacje, gdzie pieczatke w dowo-
dzie rejestracyjnym mozna otrzymac ,bez
koniecznosci wizyty” pojazdu w miejscu
przegladu. Fatszerstw wynikéw pomiaréw
nie da sie natomiast wyeliminowa¢ lub
chocby ograniczy¢ bez potgczenia urzag-
dzen diagnostycznych  (pomiarowych)
w tatwg do kontrolowania sieé. Sprzyjaja
rowniez naduzyciom finansowe powig-
zania diagnostéw z ich pracodawcami
i jednoczesnie wtascicielami SKP. Na ten
jednak temat nie méwiono nic.

Ciekawe na tym tle, chociaz wzajem-
nie niespojne, wydawaly sie wystgpienia
przedstawicieli policji oraz Inspekcji Trans-
portu Drogowego. Policja w poprzednich
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dwéch latach zatrzymywata po niecate
¢wier¢ miliona dowoddw rejestracyjnych
rocznie, czyli, Srednio liczac, tysigc w kaz-
dym roboczym dniu roku. Ta skuteczno$¢
cieszy, ale zastanawia odnotowany w tej
same;j statystyce udziat samochoddw nie-
sprawnych technicznie w wypadkach
drogowych. Wynosi on w Polsce podob-
no 0,5%, podczas gdy np. w Niemczech
— 15%. W tym roku nasza policja nie
zanotowata ani jednego wypadku, ktd-
rego przyczyng bytaby niesprawnos$¢
pojazdu! Po prostu z réznych wzgledow
wygodnie] jest stwierdza¢ ,niedostoso-
wanie predkosci do warunkéw panujg-
cych na drodze”, niz wiktac sie w jakie$
zawitosci techniczne.

Z kolei Inspekcja Transportu Drogowe-
go zatrzymata tylko w tym roku 160 ty-
siecy dowoddw rejestracyjnych wytacznie
z przyczyn technicznych!

W kwestii nadzoru nad SKP przedsta-
wiono na konferencji koncepcje, by od
starostéw powiatowych przejat go Trans-
portowy Dozér Techniczny. Rozwigzanie
to wydaje sie stuszne, skoro i tak staro-
stwa zlecaty TDT oceng tych placéwek.
Jednak ministerstwo wspdlnie z TDT
majag w tej materii jeszcze inny pomyst.
Otéz, analogicznie do 1-ztotowe] optaty
na CEPIK, ktéra juz obowigzuje, zamie-
rza sie wprowadzi¢ dodatkowe opfaty
w wysokosci 4 zt od badanego pojazdu
na nowy fundusz nadzoru nad SKP. Fun-
duszem rzedu 50-70 min ztotych rocz-
nie miatby zarzadza¢ TDT. Jednak forma
sprawowania tego nadzoru zaskoczyfa
wszystkich i dla samego jej poznania
warto byfo przyjechaé na konferencje.
Niech nikt nie sadzi, ze zajma sie tym
grozni inspektorzy  kontrolujgcy SKP
w trybie live, podczas pracy. Nie. Po-
wstanie 16 okregowych SKP stanowia-
cych wtasno$¢ TDT, wybudowanych od
nowa i z howg kadrg. Dziata¢ bedg one
w trybie arbitrazowym, jesli jaki$ klient
zwréci sie ze skarga na stacje nizszego
szczebla. Ciekawe, na co miatby sie skar-
2y¢, bo przeciez nie na odmowe przybicia
nienaleznej pieczatki.

Na tym, jak fatwo przewidzie¢, te
nowe stacje nie zarobig. Pozostaje im
kontrola samochodéw ,z tapanki”, czyli
skierowanych przez policje, ITD, Stuz-
be Celng etc. Jednak i to nie zapewnia
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RYS. 2

jeszcze rentownosci, wiec wymyslono,
ze bedg one obstugiwac¢ spdznialskich
powyzej 30 dni przekroczenia terminu
przegladu i pojazdy ,pod specjalnym
nadzorem”, czyli np. z koniecznoscig tzw.
badania ADR. Klientela pewna, gdyz co
roku na przeglad spéznia sie ok. 6 min
samochodoéw, ale nie wiadomo, ile jest
tych do 30 dni, a ile powyzej. Wiadomo
za to, ze przeglad dla spdznialskich be-
dzie kosztowat 200 ztotych, jesli w ogdle
sie na nim pojawig.

Tak zamiast poprawy poziomu badan
przez ich kontrole wprowadza sie na ry-
nek dodatkowag konkurencje dla stacji
istniejgcych, ktérych podobno juz mamy
za duzo. A przeciez lepsze efekty mogta-

by przynie$¢ zmiana statusu diagnostéw,
czynigca z nich pracownikéw panstwo-
wych, rozliczajacych sie z wiascicielami
stacji tylko w zakresie kosztow ich uzyt-
kowania.

Optata 4 ztotych jest juz wyliczona na
jakich$ niejasnych podstawach i pewnie
zostanie wdrozona do$¢ szybko, nato-
miast urzedowa tabela opfat obowigzuje
bez zmian od ponad dekady, tak jakby
nie byto inflacji i wzrostu wynagrodzen.
A co z tytutowag ,Dyrektywg 45”7 Na
jej krytyczne omowienie i propozycje
krajowych poprawek po prostu nie star-
czyfo czasu. Skonczy sie pewnie na jej
przyjeciu w obecnym, niedoskonatym
ksztafcie. [ |
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