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Badania przeprowadzone w kilku warsztatach na prébie ponad 1300 samochodéw wykazaty, ze w 71% z nich parametry
geometrii kot wykraczajg znacznie poza fabrycznie wyznaczone pola tolerangji.

Analizujgc dane wynikajgce z przeprowadzonych badan w zakresie geometrii két, mozna stwierdzi¢, ze w niektérych
rejonach naszego kraju sytuacja jest - niestety - i tak bardzo optymistyczny. lle z tych pojazdéw trafi na ustawienie
geometrii kot, to juz inna sprawa. Mozna przypuszczaé, ze ten rodzaj ustugi bedzie sie mocno rozwijat ze wzgledu na swojg
dochodowos¢. Wielu potencjalnych lub niedosztych dostawcédw ustugi pomiaru i regulacji geometrii kot zniecheca tez fakt,
ze wiele wspotczesnych, szczegdlnie matych samochodédw ma mozliwos¢ regulacji tylko zbieznosci potdwkowej i to tylko
na przedniej osi. Uzyte do tego celu regulatory sg oczywiscie elementem uktadu kierowniczego zabudowanego w
samochodzie. Nie wszyscy jednak wiedzg, ze przy niektérych rodzajach zawieszerh wymiana fabrycznego elementu na
regulator opcjonalny pozwala dokona¢ nastawdédw geometrii, mimo ze pierwotnie nie mamy takiej informacji.
Renomowane urzadzenia do pomiaru i regulacji geometrii majg przy mierzonych parametrach konkretnego modelu
samochodu pokazany sposob regulacji wielkosci geometrycznych standardowy (OEM) i opcjonalny (llustracja 2).

Niektore regulatory, szczegdlnie niedziatajgce w sposéb ciggly (np. podktadki), sg tatwe w uzyciu, zwlaszcza gdy uzyjemy
kalkulatorow wbudowanych w oprogramowaniu urzgdzen do pomiaru ustawienia geometrii koét. Pomagajg one dobra¢
wiasciwy rozmiar, przy wiadomym umiejscowieniu w stosunku do pola tolerancji danego parametru (llustracja 3).

Nie zawsze (nie)mozliwe

Klient zlecajgcy ustuge ustawienia geometrii kdt nie zawsze ma Swiadomos¢, ze ustuga niewykonalna zdaniem warsztatu,
jest jednak do zrobienia. Trzeba tylko wiedzie¢, ze rozwigzanie istnieje. Jest naprawde niewiele samochodéw, w ktoérych -
oprocz przedniej zbieznosci - nie mozna nic wiecej wyregulowaé. Do niedawna zupetny brak mozliwosci regulacji geometrii
tylnej osi charakteryzowat samochody ze sztywnym mostem (i zaleznym zawieszeniem tylnych két) - najczesciej auta
terenowe i SUV-y. Teraz takie samochody po pierwsze juz mozna regulowa¢, a po drugie stosuje sie w nich rzadziej



zawieszenia zalezne.

1. Pierwsze rozwigzanie dotyczy regulacji kata ,WOZ" w przednich zawieszeniach z dwoma wahaczami poprzecznymi oraz
z kolumng McPherson. Jak wiadomo, kat ten jest oczywiscie mierzony w sposob posredni, ale najczesciej standardowo nie
ma mozliwosci jego wyregulowania. Jednak zastosowanie (wymiana) sworznia na pokazany na llustracji 4 umozliwia
wykonanie ustawienia. Idea polega na mimosrodowym obrotowym potgczeniu dwdéch czesci korpusu sworznia. Obrét
jednej czesci powoduje przestawienie potozenia osi sworznia i zmiane katéow ,WOz", ,POZ" i ,PK". Tu uwaga dotyczaca
pomiaru: kat ,PK” jest monitorowany na biezgco (w trybie live), ale katy wyliczane ,WOZ" i ,POZ" muszg by¢ zmierzone po
kazdej zmianie ustawienia. To bardzo wazne, poniewaz pomiar tych katéw wymaga w kazdym urzadzeniu do geometrii
skrecenia kotami (w jednych o 20°, w innych o 10°, 9° lub nawet mniej) w jedng, nastepnie w drugg strone i na koniec
ustawienia két w pozycji do jazdy na wprost. Szczegdlnie ta ostatnia czynnos¢ ma znaczenie w sensie doktadnosci
pomiardw. Jesli tego pomiaru nie wykonamy, urzadzenie pokazuje pomiar pierwotny (sprzed regulacji). Zakres zmian przy
uzyciu takich sworzni wynosi +/- 1,5°, natomiast czas instalacji to 30 do 40 minut. NajczesSciej ten element regulacyjny jest
stosowany w japonskich i amerykanskich samochodach.

2. Drugim rozwigzaniem sg Sruby regulacyjne z podktadkami mimosrodowymi (llustracja 5). Jest to rozwigzanie stosowane
czesto przez producentéw samochodéw. Sruby te stuza do regulacji kata ,PK”, szczegdlnie w tylnych zawieszeniach z
wahaczami poprzecznymi. Czesto jednak nalezy postugiwac sie zamiennikami o lepszej jakosci niz fabryczne regulatory,
ktére nie sg ,zamrozone" przez korozje i z powodu umiejscowienia i jednoczesnie stabego zabezpieczenia
antykorozyjnego oryginatow. Elementy te zmieniajg podczas regulacji ustawienie kata ,PK" w zakresie +/- 1,5°. Wymiana
trwa zaledwie 20 minut. Stosuje sie je w samochodach Toyota, Ford, Nissan, GM i innych.

3. Trzecie rozwigzanie nalezy do najwazniejszych w tej dziedzinie, bo w wersji bez regulacji jesteSmy w stanie uzyskac
mozliwos¢ ustawiania przedniego kata ,PK" we wszystkich samochodach posiadajgcych przednie zawieszenie oparte na
kolumnach McPherson z dwoma Srubami zabezpieczajacymi o srednicach od 10-17 mm (llustracja 6).

Producenci aut w tym miejscu albo nie przewidujg regulacji, albo zamiast $ruby nominalnej proponujg stosowaé
zamiennik o mniejszej Srednicy. Rozwigzanie to jest trudne w uzyciu (ktopot z ustaleniem geometrii po zluzowaniu $rub)
oraz cechuje sie duzg podatnoscig na przestawienie kata ,,PK” przy ostrzejszej jezdzie. Proponowane rozwigzanie posiada
walec o nominalnej $rednicy na czesci diugosci, ale przesuniety jest on mimosrodowo w stosunku do ciehszego, ale
specjalnie wzmocnionego rdzenia sruby. Duzg role petni tez podktadka, ktorej wystep skierowany do wnetrza otworu
ustala w jednym potozeniu po regulacji i zabezpiecza potgczenie. Zastosowanie praktycznie w markach od Alfy Romeo po
Volvo rozwigzanie pozwala na regulacje kata ,PK” w zakresie +/- 1° 45'. Czas instalacji wynosi niecate p6t godziny na
strone.

4. Czwarty system jest adresowany wtasciwie do tylnych zawieszen z wahaczami poprzecznymi (llustracja 7). Tym razem
zastosowano go w tulei metalowo-gumowej. Innowacjg jest mozliwos¢ regulacji katéow ,PK” i zbieznosci przewidziana nie
dodatkowym elementem, jakim jest podkiadka, ale zintegrowanym zespotem zawieszenia (tuleja z mimosrodem).
Najczesciej rozwigzanie to jest stosowane w samochodach koncernu Mercedes-Benz. Czas wymiany wynosi do 40 minut, a
mozliwos$¢ zmiany kata PK wynosi +/- 1° 15",
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