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W poprzednim wydaniu "autoEXPERTA" zaczeliSmy opisywa¢ metody ustawiania geometrii két. Okazuje sie bowiem, ze
jest to nie lada problem. Nawet dla fachowcéw. W tym numerze cigg dalszy proponowanych rozwigzan.

Rozwigzanie pozwalajgce na stosowanie podktadek stalowych o okreslonej grubosci pomiedzy gérnym wahaczem a rama
czy podiuznicg pojazdu w rozwigzaniu dwuwahaczowym to kolejny sposdb regulacji geometrii két. Taki wynalazek jest
uzywany szczegblnie w mocno obcigzonych przednich zawieszeniach samochoddéw terenowych. Nie jest on nowy, bo
podobnie regulowane byto pochylenie kota w naszych Polonezach i PF 125p.

| tak, jesli konstruktor przewidziat uzycie jednej duzej podktadki, aby rownomiernie oddali¢ lub przyblizy¢ o$ wahacza od
(do) ramy, to mamy do czynienia tylko z regulacja kata ,PK". Jesli natomiast mozna stosowac inng grubos¢ podktadek pod
przednig Srube mocowania wahacza, a inng pod tylng, to bedziemy mieli regulacje zaréwno kata ,,PK" oraz kata ,WOZ" (tez
,POZ"). Zakresu regulacji nie mozna jednoznacznie okresli¢, bo zalezy on od miejsca i dtugosci Srub mocowania podstawy
wahacza.

6. Rozwigzanie numer sze$¢ nie jest typowym regulatorem. Znajduje zastosowanie w tylnym zawieszeniu samochodu



terenowego, np. Toyota Landcruiser. Samochody terenowe z racji funkcji, do jakich sg zaprojektowane i rodzaju drég, po
ktérych moga sie porusza, majg mocne zawieszenia. Jednak nie na tyle mocne, zeby po przebiegu kilku tysiecy
kilometréw, a czasami nawet kilkuset, ustawienie geometrii ,przed” i ,po” byto takie same. Niektére zawieszenia wymagaja
sprawdzenia i regulacji geometrii po kazdej intensywnej jezdzie w terenie. Co wiec robi sie, aby parametry raz ustawione
nie zmieniaty sie przez dtuzszy czas? Nalezy wzmocni¢ elementy, ktére powodujg rozregulowanie. Mamy wiec drazek
podtuzny o 2,5-3 razy wiekszej sztywnosci niz OEM. To nie wszystko. Na koncach drazkéw zastosowano doktadnie
uszczelnione metalowo-metalowe (nie metalowo-gumowe) tuleje przegubowe xAxis™, ktére zapewniajg kilkukrotnie
wiekszg trwatos¢ i zapewniajg doktadniejsze katowe prowadzenie drgzka. Mamy wiec tansze zapobieganie, zamiast
drogiego leczenia.

7. W kolejnym rozwigzaniu chodzi o zastgpienie oryginalnego, najczesciej juz zuzytego tylnego wahacza o jednolitej
konstrukcji, wahaczem z mozliwoscig regulacji na zasadzie Sruby rzymskiej. Mozna z jego pomocg zmienia¢ kat ,PK”,
najczesciej w zakresie -2° do +3°. Rozwigzanie tego typu wystepuje najczesciej w tylnych zawieszeniach aut japonskich:
Honda, Toyota, Nissan, Lexus, Subaru, amerykanskich, np. Chrysler, oraz koreanskich: Hyundai i Kia.

8. Osmy przyktad mozliwosci wyregulowania tego, co w standardzie nie jest dostepne, to zestawy mocujgce gére kolumny
McPherson w przednim zawieszeniu. Mozliwosci przestawiania katéw sg tu bardzo duze, bo wynoszg dla kata ,PK” od -1°
do + 3°, a dla kata ,WOZ" +/- 0° 30". Powszechne stosuje sie te rozwigzanie w samochodach BMW serii 1, 3 i 5 oraz w
Fordzie (Focus) oraz sportowych odmianach VW.

9. Nastepne rozwigzanie jest pewnym rozwinieciem opisywanego wczesniej wariantu, z tym ze nie mamy tu do czynienia z
jednym wahaczem w tylnym zawieszeniu, ale z dwoma regulowanymi wahaczami pracujgcymi z przodu (llustracja 13).
Mozna zadac¢ pytanie do producenta znanych samochodéw, bo rozwigzanie dotyczy popularnych w Polsce Audi A4/54,
A5/S5, A6/S6, A7/S7 i VW Passat, dlaczego sami tego nie wprowadzili? Zakres regulacji wynosi +/- 1° 30’ dla kata ,PK" i
~WSZ". Ze wzgledu na powszechnos$¢ przywotanych modeli samochoddw pojawia sie szansa na poprawe stanu geometrii i
jednoczesnie bezpieczenstwa albo na zarobienie duzych pieniedzy przez warsztaty stosujgce te czesci, albo tez na obie te
rzeczy razem.

W prostszych (tariszych) konstrukcjach aut z grupy VW, Opla czy Forda produkowanych w Europie czesto pojawiato sie
zalezne zawieszenie tylne z jednolitg belkg, mimo przedniego napedu. Fabryka w og6le nie dawata mozliwosci regulacji ani
zbieznosci, ani kata "PK". Jednak innowacja polegajgca na wstawieniu pomiedzy piaste a zakonczenie belki zawieszenia
podkiadki z tzw. petnym stykiem, bedgacej bardzo niskim, bo o grubosci do 3 mm Scietym walcem, ktéry zatatwia problem
regulacji katow pochylenia i zbieznosci potéwkowej két. Dla catkowitej regulacji tylnej belki trzeba uzy¢ po jednej
podktadce na strone.

Z kolei potozenie katowe podktadki wyliczane jest przez urzgdzenie do geometrii i mozna je ,skopiowac” przez natozenie
podktadki na wydruk (szablon) lub wyliczy¢ jej potozenie z zatgczonej do niej tabeli. Podktadki sg wykonane ze specjalnego
tworzywa sztucznego, dlatego wazne jest po zainstalowaniu dokrecenie srub piasty zaleconym w instrukcji momentem
dokrecania. Katalog marek samochodoéw tylko dla trzech typédw podktadek jest naprawde bardzo dtugi. Jeszcze wspomne
mozliwos¢ regulacji, ktéra wynosi po réwno dla zbieznosci i dla pochylenia +/1° 30, a czas instalacji wynosi p6t godziny.

Dla pojazdéw mniej nowoczesnych

Dwa ostatnie rozwigzania dotyczg zawieszen nieco zapomnianych majgcych w temacie resory pidrowe. By¢ moze brzmi to
anachronicznie, lecz w grupach pojazdéw dostawczych i ciezarowych spotyka sie czesto resory pidérowe. Pierwsza
odmiana regulatoréow dotyczy grupy aut dostawczych. Wykorzystujemy tu specjalne podkiadki i tuleje mimosrodowe
wspoétpracujgce z centralng Srubg tgczacg wszystkie pidéra. Mimosrody pozwalajg na regulacje kata znoszenia
generowanego przez tylng os (sztywny most lub sztywnga belke) samochodu. Trzeba doda¢, ze podktadki i przektadki sg
réwnej grubosci i nie zmieniajg ani zbieznosci catkowitej ani pochylen kot w regulowanej osi.

Kolejny rodzaj podktadek jest nieco inny, poniewaz zestaw zawiera podktadki réznej grubosci. Powinny one by¢
montowane pomiedzy dolne piéro resoru a jego podparcie bezposrednio na sztywnej osi samochodu. | teraz w zaleznosci
od zastosowania czy to z przodu, czy to z tylu mogg by¢ pochylone albo w kierunku krétszego, albo dtuzszego boku.
Pochylenie w kierunku krétszego boku bedzie powodowato po zamontowaniu zmiane kata ,WOZ" i wskazuje na
zastosowanie z przodu. Natomiast to drugie pochylenie bedzie korygowato kat ,PK" i ten przypadek moze by¢
wykorzystany zaréwno z przodu, jak i na tylnej osi bgdZz w naczepie. Oczywiscie decyzje o montazu nalezy podjg¢ po
zapoznaniu sie z mozliwosciami zabudowy do konkretnej konstrukgji osi. Zakres regulacji przywotanych katéw wynosi od
0,5° do 5°. Tak duzy zakres pozwala korygowac¢ zmiany geometrii két, nawet te spowodowane niewielkimi odksztatceniami
osi.
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