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DIAGNOSTYKA ZAWIESZEN
- POMIAR GEOMETRII

GRZEGORZ STYCZEN

Manager ds. klientow kluczowych
WIMAD. Od 24 lat zwigzany z bran-
73 wyposazenia serwiséw samo-
chodowych. Podréznik, aktywnie
uprawiajacy sport, mitosnik moto-
ryzacji. Ojciec trzech synow.

ilkanascie ostatnich lat przyniosto sze-
Kreg zmian w obrebie szeroko rozumia-
nej motoryzacji: sieci drég i ich stan-
dardu oraz konstrukgji pojazdéw poruszaja-

cych sie po owych drogach. Jednym ze skut-
kéw tego procesu jest wzrost predkosci po-
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GRZEGORZ STYCZEN

drézowania. Korzystajac z wyremontowa-
nej drogi krajowej, z drogi ekspresowej lub
autostrady jezdzimy szybciej nowym, wy-
posazonym w dynamiczny silnik pojazdem.
W takim kontekscie nowego znaczenia na-
bierajg elementy sktadajace sie na bez-
pieczenstwo jazdy. Jednym z niech jest
stan techniczny pojazdu, ze szczegélnym
uwzglednieniem ukfadéw bezposrednio
zwigzanych z trakcja pojazdu, takich jak:
uktad hamulcowy, uktad zawieszenia koét
i uktad kierowniczy. Dwa ostatnie sg kon-
strukcyjnie ze soba powiazane i nimi zaj-
miemy sie w dalszej czesci tekstu.

Utrzymanie odpowiedniego stanu tech-
nicznego wymaga podejmowania okre-
sowych dziatani. Skfadaja sie nan: kontro-
la uktadu zawieszenia i kierowniczego oraz
ich naprawy i regulacje. O ile naprawa re-
alizowana jest przy wykorzystaniu ogdlnie
dostepnych narzedzi recznych, o tyle kon-
trola i regulacja wymaga odpowiedniego
przyrzadu, umozliwiajgcego precyzyjne
pomiary wartosci geometrycznych zawie-
szenia i ich regulacje.

Od 1999 roku do diagnostyki zawieszen
wykorzystywane sg dwie techniki pomia-
rowe:



B optyczno-elektroniczna  realizowana
przez gtowice aktywne, wewnatrz kté-
rych znajduja sie moduty optyczne (np.
kamery CCD) i podzespoty elektronicz-
ne (np. elektroniczne pochytomierze).
Glowica jest zamocowana za pomoca
uchwytu na kole badanego pojazdu.
Wymaga ona precyzyjnego umieszcze-
nia, ze szczegdélnym uwzglednieniem
jej wspotosiowosci wzgledem osi kota.
Rozwigzanie takie jest wrazliwe na nie-
odpowiednie traktowanie przez obstu-
ge

B optyczna, realizowana przez gtowi-
ce pasywne, bedace elementem mie-
rzacym wspolnie z kamerami video
umieszczonymi poza pojazdem. Do
okreslenia wartosci  wykorzystywany
jest trojwymiarowy obraz figur geome-
trycznych umieszczonych na gtowicy
pasywnej. Gtowica jest zamocowana za
pomoca uchwytu na kole badanego po-
jazdu, wymaga precyzyjnego umiesz-
czenia, ze szczeg6lnym uwzglednie-
niem jej wspotosiowosci wzgledem osi
kofa. Rozwigzanie to jest mniej wrazliwe
na nieodpowiednie traktowanie przez
obstuge;

B optyczna realizowana przez gtowice pa-
sywne, bedace elementem mierzacym
wspdlnie z kamerami video umieszczo-
nymi poza pojazdem, do okreslenia war-
tosci wykorzystywany jest trojwymiaro-
wy obraz figur geometrycznych umiesz-
czonych na gtowicy pasywnej. Glowica
jest zintegrowana z uchwytem moco-
wanym na kole badanego pojazdu. Nie
wymaga ona precyzyjnego mocowa-
nia, ze szczeg6lnym uwzglednieniem
jej wspotosiowosci wobec kota. Jest
to najnowsze wsréd dostepnych roz-
wigzan, mato wrazliwe na traktowa-
nie przez obstuge.

Wszystkie wymienione wyzej urzadzenia
realizujg diagnostyke w oparciu o wspolny
schemat: pomiar bicia kota (tzw. kompen-
sacja), pomiar wartoéci geometrycznych,
w tym katow przestrzennych (kat wyprze-
dzenia sworznia zwrotnicy, kat pochylenia
sworznia zwrotnicy) i regulacje tych, kté-
rych wartosci przekroczyly limity.

Modut pomiarowy korzystajacy z jednej
z ww. technik jest jedng z dwéch gtéw-
nych czesci urzadzenia. Oprécz niego
w sktad urzadzenia wchodzi jednostka ste-
rujaca z komputerem PC lub specjalistycz-
nym komputerem ,przemystowym’, w kté-
rym — oprocz ogdlnie dostepnych syste-
moéw operacyjnych — zainstalowane jest
oprogramowanie uzytkowe, zawierajace
procedury pomiarowe, regulacyjne oraz
baze danych dla okreslonej liczby pojaz-
dow. Jednostki sterujace reprezentuja bar-
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dzo rézny poziom. Nie chodzi tutaj o walo-
ry estetyczne, ale przede wszystkim mery-
toryczne, zwigzane z ich przeznaczeniem.
Wystepujg programy uzytkowe zawieraja-
ce procedury ,skrécone” w stosunku do wy-
mogéw dla poszczegdlnych marek samo-
chodowych, s3 tez takie, w ktérych proce-
dury sa w petni zgodne z fabrycznymi wy-
mogami. Baza danych dla jednego urza-
dzenia moze by¢ tylko spisem wartosci
geometrycznych, w innym oprécz nich za-
wiera szczegdtowe informacje istotne dla
poszczegdlnych parametréw zawieszenia,
zaréwno po stronie pomiarowej jak i regu-
lacyjnej. W 2012 roku firma HUNTER Engi-
neering Company wprowadzita do progra-
mu formute pod nazwa QUICK CHECK funk-
cjonujaca réwnolegle do programu uzyt-
kowego. Dzieki niej btyskawicznie skon-
trolujemy szereg parametréw zwigzanych
z zawieszeniem, uktadem jezdnym czy tez
elektronika sterujacg praca podzespotdw.
Funkcje te otwierajg nowe mozliwosci wy-
korzystywania systemu pomiarowego za-
wieszen do okreslenia stanu technicznego
pojazdu, zakresem swego dziatania wykra-
czajac poza Scista diagnostyke zawieszenia.

Wracamy do wczesniej uzytego poje-
cia ,odpowiedni” Wybdér wséréd dostep-
nych urzadzen jest duzy. Jest to dobro-
dziejstwem, poniewaz daje duzg swobode.
Z drugiej strony jest obarczony duzym ryzy-
kiem popetnienia btedu.

,Odpowiedni’, wiec jaki?... Nie wymagaja-
cy szczegdlnej uwagi przy prostych czyn-
nosciach np. montazu gtowicy, skraca-
jacy do niezbednego minimum czynno-
$ci poprzedzajace pomiar czyli kompen-
sacje, najlepiej do jednego ruchu, pre-
zentujacy wszystkie fabryczne procedury
z pomiarem i zwigzane z ewentualng regu-
lacja, prowadzacy ,za reke” tak, by uwaga
diagnosty koncentrowata sie na pojezdzie,
a nie na obstudze urzadzenia, dysponuja-
cy funkcjami dodatkowymi, ktére przycia-
gna nowego klienta, a ,starego” utwierdza
w prawidtowosci wyboru serwisu gdzie zo-
stawia swoje auto.

Tak rozumiane ,odpowiednie” narzedzie
w rekach diagnosty dysponujacego wie-
dzg na wysokim poziomie jest gwarantem
wlasciwego stanu technicznego pojazdu,
do ktérego za chwile kazdy z nas by¢ moze
wsigdzie by ruszy¢ w droge. R
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