EKSPERCI

Sciaganie samochodu

Oczywiscie nie chodzi tu

o zdejmowanie auta, np. z lawety.
Prawidlowe, fachowe okreslenie
potocznie nazwanego w tytule
zjawiska powinno brzmiec:
boczne znoszenie pojazdu

z prostoliniowego kierunku jazdy.
Wielu z nas, kierowcoéw, zna

z doswiadczenia te przypadiosé.
W ponizszym artykule postaram
sie wyjasni¢ zawilosci zwigzane
z tym zjawiskiem.

Na poczatek w najwiekszym skrécie,
z czym mamy do czynienia. Ot6z samo-
chéd przy zatozonym przez kierujgcego
torze do jazdy na wprost ma tendencje do
zjezdzania na odcinku kilkudziesieciu do
kilkuset metrow na lewg lub czesciej na
prawg strone jezdni i zmusza prowadza-
cego do korekty kierownicg. W najlepszym
przypadku auto jedzie prosto, lecz kierow-
nica nie jest wyréwnana. Za taki stan sg
odpowiedzialne sity boczne dziatajgce na
pojazd. Trzeba doda¢, ze aby $cigganie

nastgpito, musza one by¢ wieksze od sit
i momentoéw stabilizujgcych zatozony kie-
runek jazdy na wprost.

Poniewaz znoszenie, jak wspomniatem,
odbywa sie nie natychmiast, lecz na jakims
przejechanym przez auto dystansie, to
efekt Sciggania mozna pomierzy¢. Odbywa
sie to (a wtasciwie powinno odbywac sig)
na przyktad na stacji kontroli pojazdéw
przy corocznym przegladzie technicznym,
zwanym z racji ,kupowanego” stempla
w dowodzie o takiej samej nazwie - reje-
stracyjnym. Tak zwana ptyta do badania
znoszenia z prostoliniowego kierunku
jazdy, przez innych nazywana ptytg do
pomiaru zbieznosci, mierzy owe znoszenie
w m/km lub w mm/m, co na jedno wychodzi
- czyli samochdd na kazdym przejechanym
kilometrze zbacza z kursu o X metrow. Jak
uwazajg niektorzy producenci urzgdzen
diagnostycznych, wartosci dopuszczalne
konczg sie na liczbie 3,5 [m/km]. Niestety,
ta warto$¢ nie pokazuje w zadnym razie,
skad wynika znoszenie, ale informuje, ze
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w samochodzie wystepujg boczne sity
Sciggajace. Niektérzy, w tym nawet zacny
instytut naukowy trudnigcy sie badaniami
samochoddw, utkneli w $lepej uliczce,
ttumaczac w roku 1993 nazwe testera do
badania znoszenia (itd.) jako tester lub
ptyta do pomiaru zbieznosci. Ba, nawet
pojawity sie pseudonaukowe wywody
o przeliczaniu jednostek [m/km] lub [mm/m]
na [mm] zbieznosci dla konkretnych modeli
samochodow. Niektérzy ,diagnosci” probo-
wali regulowac¢ zbieznos$¢, przejezdzajac

tylnych kot:

o kat wynikajacy z ich wartosci.

poziomnicy do kierownicy.

przez zbieznosci két tylnych.

Rezultat:

Pomiar przed ustawieniami geometrii
Katy geometrii
przednich kot

sg poza tolerancja.

&
)

Odchylenie toru jazdy
nieodniesione
do pola toleranciji.

tor jardy

A. samochody z nieregulowanym ustawieniem geometrii

1. Nalezy dokona¢ pomiaru geometrii wszystkich czterech koét; dla przedniej osi 1.
otrzymamy wyniki odniesione do pdl tolerancji wybranego modelu samochodu;
dla tylnej osi réwniez otrzymamy wyniki, ale nie zostang one poréwnane do
tolerancji danego typu samochodu, bo w teorii wszystkie katy z tytu powinny by¢
w okolicach 0°. Inne niz ,zerowe” zbieznosci kot spowoduja odchylenie toru jazdy

2. Nalezy ustawic koto kierownicy réwno (wycentrowac), najlepiej z pomoca

3.  Regulowane katy geometrii kot osi przedniej (w szczegdlnosci zbieznosci) nalezy
ustawi¢ w tolerancjach fabrycznych oraz koniecznie do toru jazdy wyznaczonego

Wszystkie kota s ustawione réwnolegle i zgodnie z torem jazdy, ktéry niestety moze
by¢ odchylony. Koto kierownicy pozostaje wyréwnane (wypoziomowane).

Pomiar po ustawieniu geometrii

Rezultat:

Zbieznosci tylnych
determinujg kat znoszenia — *
odchylenie toru jazdy.

Przednie kota ustawione
z wykorzystaniem toru
jazdy jako referencji.

tor jazdy
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B. samochody z regulowanym ustawieniem geometrii
wszystkich czterech kot:

Nalezy dokona¢ pomiaru geometrii wszystkich czterech két; dla wszystkich két
otrzymamy wyniki katow geometrii odniesione do pdl tolerancji wybranego
modelu samochodu; otrzymamy tez wartos¢ odchylenia toru jazdy.

2.  Regulowane katy geometrii kot tylnej osi (w szczegdlnosci zbieznosci) nalezy
ustawi¢ w tolerancjach fabrycznych, co automatycznie zmieni tor jazdy na nowy.

3. Nalezy ustawi¢ koto kierownicy réwno (wycentrowac), najlepiej z pomoca
poziomnicy do kierownicy.

4.  Regulowane katy geometrii kot przedniej osi (w szczegdlnosci zbieznosci) nalezy
ustawi¢ w tolerancjach fabrycznych oraz koniecznie do nowego toru jazdy
wyznaczonego przez zbieznosci kot tylnych.

Wszystkie kota s ustawione zgodnie z tolerancjami fabrycznymi, z osig symetrii
pojazdu oraz z nowym torem jazdy, ktéry jest wyréwnany. Koto kierownicy pozostaje
wyréwnane (wypoziomowane).

Pomiar przed ustawieniami geometrii
Katy geometrii wszystkich
kot sg poza tolerancja,

tor jazdy jest odchylony.

Pomiar po ustawieniu geometrii

Tylne kota s ustawione w tolerancjach
‘ fabrycznych i generujg nowy tor jazdy —
wspdtliniowy z osig symetrii pojazdu.
Koto kierownicy jest wyréwnane.
Przednie kota sg ustawione w tolerancjach

fabrycznych i zgodnie z nowym torem jazdy.

tor jazdy
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kilkukrotnie i ustawiajac zbieznos¢ pomie- Rys. 2

dzy pomiaram? (przez ptyte testera trlzeba Honda 2003 CR.V 4X4
przejechac). Niestety, zaraz udowodnie, ze 2017-03-14 16:10:47
byly i czasem s3 to drogi donikad.

|Pomiary pierwotne (przed ustawieniami)|v|

Ot6z w owym instytucie zaczeto sie od Lewy przéd Prawy przod

.klamstwa zatozycielskiego” polegajace- | i

oy

go na przettumaczeniu z j. niemieckiego
nazwy testera: ,spurtester” na polski
odpowiednik: tester zbieznosci (kot). Au-
torzy wiedzieli, ze ,spur”, sposréd wielu
znaczen, to zbieznos$¢ oraz ze niewtasciwa
zbieznos¢ jest jedng z przyczyn sciggania
samochodu. To ogtosili wszem i wobec.
Wiedzieli tez, ze ,spur” to $lad lub tor, ale
o tym juz nie powiedzieli. Niezalezne ba-
dania pokazaty dwie stabe strony oficjalnej
wersji. Mianowicie, ze tester zbiezno$ci
wcale nie pokazuje zbieznosci, ale wiasnie
odchylenie toru jazdy samochodu spowo-
dowane wieloma przyczynami, w tym tez Zbieznos¢ sumaryczna Kota na wprost
ztg zbieznoscig. Niestety, nie udato sie
obroni¢ dwéch faktdéw nie do obrony:

Zbieznos¢

Lewy tyt Prawy tyt

- nie mozna przeliczy¢ ,zbieznosci”
w [m/km] na [mm] (a pdzniej na stopnie
katowe), bo po prostu sg to dwie rézne
wielkosci fizyczne i to, co mierzy piyta, nie
jest zbieznoscig kot;

Zbieznos¢
- w samochodzie, w ktérym na stano-
wisku do pomiaru i regulacji geometrii
ustawienia kot wyregulujemy z przodu
zbieznosci potéwkowe i catkowitg na
0°, natomiast kat pochylenia dowolnego Rys. 3
kota wyregulujemy na stosunkowo duzg Honda 2003 CR-V 4X4
wartos¢, np. -2°, drugiego na 0° - plyta te- AT BN
stera zmierzy znaczng warto$¢ znoszenia
[m/km], pomimo ,zerowej zbieznosci”; jest [Fomiary biszace (po ustawiemach]  |v]
to naturalna reakcja, bo na kota dziata sita b Prawy przéd
boczna spowodowana asymetrig katéw po-
chylenia két z przodu, ktére z kolei generujg
boczng site znoszaca.

Zbiezno$¢ sumaryczna Kat znoszenia

Te wywody nie ostabiajg uzasadnienia
uzycia testera znoszenia z prostoliniowego
kierunku jazdy jako waznego i pierwszego
czynnika diagnostycznego stwierdzajgce-
go, ze auto Scigga w lewo lub w prawo.
Przyczyny kryjg sie w odnalezieniu sit
bocznych powodujgcych $cigganie bocz- Zbieznose

ne, a konkretnie - przyczyn wystepowania : ;
niechcianych sit, aby samochdéd jechat 'J‘ﬁ.“'l"- ﬁﬁ.ﬁ
prosto. Ponizej oméwig trzy najwazniejsze -

obszary diagnostyczne (sposrod kilku), Ziethost sumaryeame ol e wprest

w ktorych odnajdziemy recepte na pozby- Prawy tyt i

cie sie szkodliwego znoszenia z prostego 1k
kierunku jazdy. Mozna dodag, ze szkodliwe
Kat PK

Lawy tyt .
zjawisko powoduje oprdcz utrudnien w kie- e
[ — A——
|
|II 1 1

rowaniu i niebezpieczenstwa tatwiejszego * i
Jh ' A

wpadniecia w poslizg (szczegdlnie na
Sliskiej nawierzchni), takze przyspieszone

i nieregularne zuzycie opon oraz znaczne Zhigznost
zwigkszenie zuzycia paliwa. ' -\l,)L ) Ir.'l
[s 1 al¥ 1
Pierwszy z trzech obszaréw, to oczy- | 'ff*
wiscie ustawienie geometrii két. W teorii Zhieinodt sumarycans Kot ooy

wyglada to nastepujgco. W samochodach

osobowych, SUV i dostawczych nalezy Dokonczenie na str. 10
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Dokonczenie ze str. 9

wydzieli¢ dwa sposoby postepowania.
Patrz rys. 1

Drugi przypadek, jako trudniejszy i bar-
dziej czasochtonny doskonale zilustrujg
dwa wydruki rezultatéow pomiaréw dla
typowego, przyktadowego samochodu,
jakim jest Honda CRV:

Patrz rys. 2. Pomiary pierwotne
Patrz rys. 3. Pomiary po regulacji

Jak wida¢, udato sie ustawic
przyktadowy samochdd idealnie,
jesli idzie o katy regulowane*,
takze tor jazdy znacznie sie po-
prawit: z 0,1° pierwotnie, do -0,01°
ostatecznie. Poniewaz Honda
w tym modelu samochodu nie po-
daje zakresu tolerancji (wyniki sg
na szarym polu), nalezy wiedzie¢,
ze samochody majg indywidualne
skfonnosci do znoszenia w zalez-
nosci od wielkosci tego kata. Jed-
nak zasadniczo, jesli producent
nie stanowi inaczej, warto$cig
graniczng jest kat znoszenia 0°
05’. Tu mielismy 0,1°, czyli 0°06’,
awiec auto mogto z tego powodu
$ciggac, ale mogto tez $ciggaé
z innych powodow:

- asymetrii katéw pochylenia kot
z przodu (réznica 0,5° ze wskaza-
niem na $cigganie w prawo);

- asymetrii katéw wyprzedzenia osi
zwrotnic (réznica 0,5° ze wskazaniem na
$cigganie w lewo);

- zbyt duzej wartosci negatywnego kata
pochylenia kota prawego z tytu (-2,1°, czyli
0,3° poza tolerancjg).

Na szczescie ustawienie geometrii po-
wiodto sie i rezultat jest zgodny z wnioskami
opisanymi powyze;.

Podczas ustawiania geometrii jedna osoba ma zadania w wielu miejscach stacji
diagnostycznej
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Wiasciwie ustawienie geometrii w sensie
mechanicznym jest kompletne i samo-
chdéd nie powinien $ciggaé. Co robi¢, jesli
jednak w dalszym ciggu $cigganie jest
odczuwalne? Ze wzgledu na ograniczong
ilos¢ miejsca w tym numerze Przegladu
Oponiarskiego, pragne zaprosi¢ do odpo-
wiedzi na to pytanie za miesigc. Sprébuje
wtedy opowiedzie¢ o eliminacji powoddéw
znoszenia samochodu z prostoliniowego
kierunku jazdy, zwigzanych z oponami
i systemami bezpieczenstwa samochodu.

Przy uzyciu regulatoréw fabrycznych
ustawiono przednie i tylne zbieznosci. Do
ustawienia katéw pochylenia kota z przodu
uzyto aftermarketowych $rub mimosro-
dowych, do ustawienia prawego tylnego
kata pochylenia kofa uzyto akcesoryjnego
drazka wahacza z regulacjg. Regulatory
sg przedstawione na rysunkach. Rys. 4i5

Zenon Majkut - absolwent Wydzia-
tu Mechanicznego Politechniki Wro-
ctawskiej. Jest jednym z trzech, obok
Stawomira Dutkiewicza i Grzegorza
Winiarskiego (takze absolwentow tego
wydziatu), zatozycieli firmy Wimad. Po-
wstate w 1993 r. przedsiebiorstwo od
poczatku swojej dziatalnosci zajmuje
sie wyposazeniem serwiséw samocho-
dowych i stacji kontroli pojazdéw oraz
zaopatrzeniem warsztatéw wulkani-
zacyjnych. Firma ukierunkowana jest
gtéwnie na technike zwigzang z kotami
samochodowymi (urzgdzenia do geo-
metrii kot, przyrzady do geometrii ko,
wywazarki do két, montazownice do
kot, podnosniki samochodowe, zawory
do kot, itd.).



