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Geometria ustawienia kot a nieregularne zuzycie bieznika opon

8

Na oko malo widac¢

Obecne czasy sa przesycone informacjami i opiniami, ktore atakuja
nas zewszad. Duzo z nich jest nam potrzebnych i na niektorych
budujemy swoja sSwiadomos¢ i wiedze. Jak jednak odfiltrowac te
niepotrzebne, jak wyrzuci¢ nieprawdziwe? Oté6z na pewno nie warto
wylaczaé myslenia i trzeba opierac sie na nim z zachowaniem

dotychczasowej wiedzy, doswiadczenia i rozsadku.

Odnoszac sie do powyzszego wstepu, sprébuje dzis opisaé
dylemat techniczny zakorzeniony w wielu tradycyjnych serwi-
sach zajmujgcych sie kotami i geometrig. Szczegdlnie wiedza
przekazywana wraz z ,trikami” z pokolenia na pokolenie czgsto
nie uwzglednia, ze zyjemy tu i teraz, a nie ,w starych, dobrych
czasach”. Takim przyktadem z naszego podworka jest powszech-
ne wyrokowanie o stanie geometrii kot w oparciu o obserwacije
wygladu opon. Oczywiscie na poczatku trzeba odrzucic¢ sytuacje,
gdzie mamy zatozone nowe opony z minimalnym przebiegiem,
gdzie jakiekolwiek zuzycie nie zdgzylo jeszcze nastgpi¢. Trudno tu
mowic o jakim$ wyrokowaniu. Drugi przypadek dotyczy sytuacji,
gdzie dopiero co zostaty zatozone opony uzywane, ,skazone”
zuzyciem podczas eksploatacji w poprzednim lub w poprzed-
nich samochodach. Te dwa przypadki powinny by¢ wytgczone
z dalszej oceny.

Do rozstrzygniecia zadania polegajgcego na tym, czy nalezy
dopuszczaé ocene stanu bieznika jako wskazanie zalecajgce
regulacje geometrii ustawienia két w samochodzie uzyto me-
tod empirycznych z wykorzystaniem bezdusznych przyrzgdéw
pomiarowych. Po to tylko, zeby wykluczy¢é ewentualne ludzkie
nadinterpretacje lub btedy w ocenie. W Stanach Zjednoczonych na
przetomie roku 2014 i 2015 w kilkuset warsztatach zajmujacych sie
serwisowaniem kot i geometrii ich ustawienia podjeto trud badania
ponad 25 tysiecy samochoddéw pod kagtem:

stanowisku Hunter QuickTread (w ten sposéb sprawdzono
stan ok. 100 tys. opon) - przyktadowy pomiar na: https:/www.
youtube.com/watch?v=HiLrEoOUNLM

- szybkiego pomiaru geometrii ustawienia két na komputerowym
stanowisku Hunter QuickCheck (czas pomiaru dla jednego sa-
mochodu nigdy nie przekraczat minuty) - przyktadowy pomiar
na: https://www.youtube.com/watch?v=t87fxHiNGbk

Z obydwu tych stanowisk, oczywiscie ustawionych rownoczesnie
w kilkuset warsztatach, dane byly przekazywane automatycznie
do chmury internetowej. W nastepstwie tego zespét badaczy
z uprawnieniami do dostepu byt w stanie zgromadzi¢ wyniki po-
miaréw ze wszystkich serwiséw i podac¢ ich statystyczne dane.
Kryteria pomiaru nadmiernego zuzycia przynajmniej jednej opo-
ny w samochodzie okreslono w ten sposdéb, ze za nieregularne
uznawano, jesli bieznik opony na catej czynnej szerokosci roznit
sie gtebokoscig co najmniej o 1,6 mm, co jest zgodne réwniez
z europejskimi wytycznymi. Przy ocenie geometrii, gdy catkowita
zbieznos¢ z przodu lub z tytu lub jeden z katéw pochylenia kota
wykraczat poza pola fabrycznych tolerancji, uznawano, ze para-
metry ustawienia kot sg nieprawidtowe.

Dla tych, ktorzy wytrwali przy lekturze do tej pory, zamieszczam
jako ilustracje przyktadowe protokoty z pomiardw, ktére sam wy-
konatem. Aby odrzuci¢ pewng stronniczo$¢, pokazuje pomiary
z urzgdzenia Hunter (rys. 1) i jednoczesnie z urzgdzenia Corghi
(rys. 2). Przy szczego6towej analizie mozna zobaczy¢, ze jeden
przypadek pokazuje relacje miedzy zuzyciem bieznika a stanem
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geometrii ustawienia kot (szczegdlnie wida¢ to w katach PK),
natomiast inny przypadek nie potwierdza tej relacji (opony zuzyte
réwnomiernie, a geometria poza tolerancjami fabrycznymi). Mimo
ze obydwa systemy mierza to samo, ale w réznych samochodach,
mozna zauwazyc¢ réznice w sposobie obrazowania i przekazu.

Aby jak najczytelniej poda¢ informacje z badan postuze sie
dwiema nastepujgcymi po sobie grafikami. Pierwsza, oznaczona
jako rys. 3, rozpoczyna sie od dwéch pytan charakterystycznych
dla sposobéw pomiaru mogacych prowadzi¢ do celu. Nastepny
blok ponizej pokazuje przyktad negatywnego wyniku diagnozy:
niepoprawnej geometrii ustawienia kot w przypadku szybkiego
pomiaru tejze oraz nierébwnomiernego zuzycia opony w przypadku
pomiaru stanu i gtebokos$ci bieznika. Nastepnie widac ilustracje
prébek sktadajgcych sie z 10 diagnoz samochodoéw dla kazdego
z przyrzaddw, gdzie:

- na 10 samochoddw ze zmierzong w szybki sposéb geometrig
ustawienia kot szes¢ zostaje prawidtowo skierowanych na re-
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gulacje geometrii ustawienia kot, wskutek negatywnego wyniku
diagnozy;

- na 10 samochodoéw, w ktérych dokonano oceny bieznika, tylko
jeden jest skierowany prawidtowo na regulacje geometrii, a az
pie¢ oceniono btednie!

Wszystko to ma odbicie w odpowiedziach na dole rysunku.

Jeszcze jeden sposéb przedstawienia tematu na rys. 4 zaczyna
sie od nieco inaczej sformutowanego pytania i posegregowania
pojazdow na cztery grupy, bo tylko cztery jednoznaczne stany
mozemy wyodrebnic:

- rbwnomierne zuzycie opony;

- nierbwnomierne zuzycie opony;
- poprawna geometria;

- niepoprawna geometria.

Tak jak na poprzedniej grafice, kierowanie sie sugestiami wy-
nikajacymi z oceny stanu bieznika opony w kierunku regulacji
geometrii ustawienia két az w 55 proc. jest btedne.

Tu pozwole sobie na dygresje. Dysonans pomiedzy nieregular-
nym zuzyciem bieznika a stanem geometrii (prawidtowoscig jej
ustawienia) najlepiej wida¢ podczas przejazdéw wyczynowych.
W trakcie wyscigu czy jazdy na torze opony podlegajg bardzo
przyspieszonemu zuzyciu - duzo szybciej zuzywaja sie zewnetrz-
ne krawedzie bieznikow. Czesto po kilkudziesieciu okrgzeniach
toru opony ,nie istniejg”. Jak sie czasem moéwi: ,z opon wystajg
wiosy”. W tym samym czasie geometria ustawienia kot pozostaje
w polach toleranc;ji fabrycznych lub w okolicach specjalnych usta-
wien wykonanych na konkretny tor wyscigowy. Stowem, jesli nie
ma jakiej$ kolizji - ustawienia sie nie zmieniajg lub zmieniajg sie
bardzo nieznacznie. Wnioskowanie o stanie geometrii ustawienia
ko6t na podstawie stanu zuzycia opon w tym szczegdlnym przy-
padku jedynie potwierdza udowodniong wczesniej prawidtowos¢
wystepujgcg w normalnym ruchu drogowym.

Jeszcze jeden wniosek. Kazde urzgdzenie pomiarowe powinno
by¢ wykorzystywane $cisle do tego, do czego je zaprojektowano.
Na podstawie ,przyrzgdowych” rozwazan oceny ,bezprzyrzagdowe”,
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Sonda ,,Przegladu”

Jak oceniajg Panstwo jako$¢ opon chinskich? Czy Panstwa obecna opinia o
tym ogumieniu ulegtfa zmianie w stosunku do oceny sprzed kilku lat?

Robert Sulima, Serwis Opon Sulima, Putawy:

- Nie stawiamy na sprzedaz opon
chinskich. Od tej zasady odstepujemy
jedynie na usilng prosbe klienta. Tak byto
w przeszitosci i tak jest teraz. Zaréwno
w przypadku opon uzywanych, jak i bu-
dzetowych, ktérymi handlujemy, oferuje
kierowcom produkty z fabryk europejskich.
Rzecz w tym, ze ceny ogumienia chin-
skiego i europejskiego sg poréwnywalne,
natomiast pod wzgledem jakosci te drugie
sg o niebo lepsze. Jesli nawet zdarzy sie
chinszczyzna nieco tansza, to oszczednosci z tytutu jej zakupu
i tak sg pozorne. Bedac cztowiekiem praktycznym, jako wykonawca
ustug oponiarskich wole mie¢ do czynienia z ogumieniem, ktére
gwarantuje sprawnos$¢ i odpowiednig szybkos¢ montazu oraz
wywazania, a nie megczyc sie i meczy¢. Wole takze, aby moj klient
opowiadat na miescie, ze sprzedaje opony drogie i bezpieczne,
a nie kiepskie.

Oskar Janosz, Serwis Ogumienia, Wotdw:

- Nie najlepsze opinie o oponach chin-
skich byty niegdys zasadne. Obecnie, jesli
sie pojawiajg, uwazam je za przesadzone.
Pragngc doréwna¢ swoim konkurentom
z Europy, chinscy producenci ogumienia
w duzym stopniu poprawili jego jakos¢.
Oczywiscie, uwaga ta nie dotyczy wszyst-
kich oferowanych w Polsce, chinskich ma-
rek, lecz tych, ktére sg na naszym rynku
od dawna. Nie polecam na przykfad opon
z zupetnie dotychczas nieznanych firm,
ktore dopiero do Polski wchodzg. Za przyzwoite uwazam natomiast
sprawdzone w praktyce ogumienie marek Membat, KingStar,
Aeolus. Moim zdaniem, na swoim poziomie sg to produkty jak
najbardziej poréwnywalne z oponami z koncernéw europejskich.

tukasz Zajac, Ustugi Krystyna Zajac, Sieradz:

- Na polskim rynku sg zaréwno kiepskie
opony chihskie, jak i ogumienie w miare
tanie, ale doréwnujace pod wzgledem
jakosci markom europejskim. My, specja-
lizujgc sie w obstudze két aut osobowych
i dostawczych, proponujemy klientom
opony Interstate - potgczenie europejskiej
technologii i azjatyckiej produkcji, zgodnej
z miedzynarodowymi standardami jakosci
ISO oraz TUV. Opona Interstate nie stwarza
probleméw podczas montazu i wywazania.
Dla naszych klientéw atutami jej sa: wysokie walory uzytkowe
(m.in. jest cicha”), dobra cena, gwarancja. Wraz ze swoimi klienta-
mi uwazam, iz wyposazenie auta w te opony jest znacznie lepszym
rozwigzaniem niz montowanie na felgach ogumienia uzywanego
marek europejskich. Nasza firma sprzedaje i montuje opony
wspomnianej marki od trzech lat. Jak dotychczas, nie mieliSmy
w zwigzku z tym reklamaciji.

www.przegladoponiarski.pl

Milan Smoczyk, Wulkanizacja, Sierakow:

- Zte opinie klientow o wtasnosciach
uzytkowych i zywotnosci opon z Chin
sprawity, ze z zatozenia nie handlowalismy
tym ogumieniem. Czasami zjawiat sie
jednak ktos, kto upart sie, ze innych opon
niz chinskie nie kupi - wtedy nie byto innej
rady, jak spetni¢ jego oczekiwania. Z bie-
giem czasu okazato sie, iz niektére marki
z Chin nie sa juz takie zte. Z drugiej jednak
strony, ceny tych lepszych produktow,
zwifaszcza opon o niewielkich rozmiarach,
sg zblizone do cen markowego ogumienia
z koncernéw europejskich. W tym kon-
teks$cie nasze podejscie sie nie zmienia - sposroéd ,matych opon”
proponujemy klientom gumy europejskie. Pod wzgledem cenowym
konkurencyjne sg natomiast dobre chinskie opony ciezarowe do
samochodéw wykorzystywanych w budownictwie. | to ogumienie
chetnie montujemy w autach klientow.

Piotr Cieniak, Auto-Mech-Gum, Gorzéw Wielkopolski:

- Opony chinskie nie nalezg do najlep-
szych produktéw - czesto ulegaja ,zabko-
waniu”, na mokrej powierzchni odznaczajg
sie niebezpiecznie stabg przyczepnoscia.
Z mojego punktu widzenia jedyng ich
dobrg strong jest cena, konkurencyjna
w stosunku do ogumienia europejskiego.
Nasi klienci doskonale wiedzg o wspo-
mnianych mankamentach, ale czesto
najwazniejsza dla nich staje sie wtasnie
owa cena. Staramy sie podpowiadac
tym osobom, Ze znacznie korzystniejsze
dla nich jest nabycie nieco drozszej, ale
znacznie bezpieczniejszej i trwalszej w eksploatacii, alternatywne;j
opony od ktéregos z producentédw europejskich. Nie zawsze jest
to jednak argumentacja skuteczna. Je$li klient zleca nam montaz
takiego ogumienia, to po prostu je juz gdzie$ kupit i oczekuje
wykonania ustugi.

Krzysztof Leszczak, Autoryzowany Serwis Ogumienia, Slesin
k. Konina:

- Przez cate lata ignorowalismy poja-
wiajgce sie na rynku polskim coraz to inne
opony z Chin. Powodem tego byta jakos¢
tego ogumienia, nie wytrzymujgca konku-
rencji marek z naszego kontynentu. Jako
firma handlowo-ustugowa, tymi oponami
nie handlujemy do dzis. Przyjmowalismy
i przyjmujemy natomiast zlecenia na
montaz i wywazanie oraz, oczywiscie,
naprawy opon chinskich, ktére przywozg
do serwisu nasi klienci. Z poczynionych
tg naturalng droga obserwacji wynika, ze
w okresie minionych lat jako$¢ markowych
produktéw z Chin na tyle wzrosta, ze zamierzamy zrewidowaé
swoje stanowisko. Jesli trafimy na dobrego dostawce oferujgcego
za przyzwoitg cene nowe, dobre chinskie opony z potki budzetowe;,
to chetnie nawigzemy z nim wspoétprace.

Sonde przeprowadzit Rajmund Kowalski
rajmundk@przegladoponiarski.pl

Wypowiedzi nie sg autoryzowane.



