ArtQCD 1 m.jpg

EKSPERCI

Technologia
zmienia warsztat

Zenon Majkut

Jeszcze nie tak dawno (czasem nawet do dzis)
uczono nas i my tez uczylismy w szkole,

na uczelni i na réznych kursach

i szkoleniach, ze pomiar geometrii ustawienia
kol samochodowych nalezy rozpoczac
niezmienng rutyna.

Polegata ona na ustawieniu samochodu na wypoziomo-
wanym stanowisku, wyposazonym w piyty odprezne do kot
tylnych i obrotnice do két przednich. Przed przystapieniem do
wiasciwych pomiarow nalezato sprawdzic cisnienie w oponach
i ustawic je zgodnie z zaleceniami producenta pojazdu. Ko-
nieczne bylo rowniez sprawdzenie, czy w elementach uktadu
kierowniczego i zawieszenia nie wystepujg nadmierne luzy
i jakiekolwiek niepokojace zjawiska. Po ich sprawdzeniu
i wyeliminowaniu przeszkod mozna juz bylo przystapi¢ do
pomiardw, niezaleznie od rodzaju urzadzenia. Czasami dla
niektérych modeli samochodow konieczne byty pomiary tzw.
przeswitow. Jeszcze tylko identyfikacja pojazdu w celu uzy-
skania danych regulacyjnych parametrow geometrycznychii. ..
pomiary. Te trwatly, w zaleznosci od uzyte) technologii, od 45
sekund do 15 minut. Wynik decydowat o dalszym losie naszego
samochodowego delikwenta - regulacja” lub ,bez zastrzezen".

I tu stowo, jak technologia wptyneta na zmiany w tej proce-
durze. Otoz, jesli jestesmy pewni, ze auto bedzie podlegac
regulacji lub w przypadku niektorych modeli - gdzie procedura
jest dla nich specyficzna - nic sie nie zmienito. Trzeba zatem
powtorzy¢ - jesli samochod ma podlegac czynnosciom regu-
lacyjnym, rutyna sie nie zmienila. Tu przyspieszy¢ wykonanie
ustugi mozna, zaopatrujgc sie w odpowiednio szybkie | nieza-
wodne urzadzenie 3D.

Czy pojazd potencjalnego klienta, ktory zawitat do naszego
przykladowego warsztatu bedzie podlegat regulaciji geometrii
ustawienia kol? Tego na wstepie nie wiemy, ale wiadomo, ze
postep technologiczny zmienia nasz punkt widzenia. Zapozy-
czony z niektorych sieci serwisowych pomyst na stanowisko

www.przegladoponiarski.pl

przyjecia samochodu do warsztatu z duzym dodatkiem tech-
nologicznych nowosci jest w stanie zmieni¢ nasze podejscie
do pomiaru geometrii. Jak to zwykle bywa, w warsztacie nie
mozna marnowac czasu, wiec takie stanowisko przyjecia nie
tylko nie powinno go zuzywac, ale jeszcze przy okazji przyno-
si¢ wartosc dodatkowg. Wykaze, ze jest to mozliwe. Ponizej
opisze w technicznych szczegotach nowy system do pomiaru
geometrii ustawienia kot, nieabsorbujgcy czasu pracownikow.
Oczywiscie z pewnych, opisanych pdzniej wzgledow zostanie
on ustawiony na stanowisku przyjecia samochodu do serwisu
i nosi nazwe Quick Check Drive (w skrocie QCD). Jak sie tez
okaze, jest to kompletny system, a nie tylko zwykly ,przyrzad
do pomiaru...".

System skiada sie z trzech gtownych elementow: jednostki
sterujacej z monitorem, komputerem PC i oprogramowaniem
zarzadzajgcym wraz z bazg danych do ponad 40 tys. modeli
pojazdow produkowanych w ostatnich 15 latach (z mozliwoscig
jej poszerzenia o starsze), dwoch postumentow pomiarowych
stojacych po lewej | prawej stronie przejezdzajgcego Srod-
kiem samochodu oraz kamery QID do odczytywania tablic
rejestracyjnych pojazdéw. Postumenty pokazane na rys. 1

Rys. 1

zawierajg po 16 laserow i po 8 kamer wysokiej rozdzielczosci.
Od razu pojawia sie skojarzenie z laserami dyfrakcyjnymi
do pomiaru parametrow kota i bicia obreczy zastosowanymi
w wywazarce z testem drogowym (z tzw. rolkg pomiarowa),
ktorych dokiadnosé wynosi co najmniej 0,01 mm. Interesujg-
cym, cho¢ funkcjonalnie prostym sktadnikiem systemu jest
kamera znajdujaca sie z przodu lub z tylu stanowiska, majaca
za zadanie odczyt tablicy rejestracyjnej. Ta banalna czynnosé
jestkluczem do przejazdu stanowiska bez zadnego zatrzyma-
nia, czyli bez straty czasu. Diagnosta wykonujgcy pomiar i tak
musi samochodem klienta wjechac na warsztat. Wjezdza wiec
i po przejechaniu pomigdzy postumentami pomiarowymi ma
juz wyniki z pomiarow geometrii ustawienia kot odniesione (po-
réwnane) z fabrycznymi wzorcowymi danymi regulacyjnymi.
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Wyniki mogg byc w postaci drukowanej lub na smartfonie
albo tablecie. Jak to dziata, juz spiesze wyjasnic...

Podczas wjezdzania kamera wykonuje zdjecie tablicy reje-
stracyjnej w postaci graficznej. Specjalny program ,odczytuje”
z obrazka znaki w postaci cyfr i liter sktadajacych sie na numer
rejestracyjny samochodu - rys. 2. Gdy jest on juz czytelny dla

Rys. 2

komputera, zaprzegany jest program, np. w USA typuCAR-
FAX, ktory po podaniu numeru rejestracyjnego kojarzy go
z Jedynym numerem VIN oraz na zyczenie z adresem e-mail
wlasciciela pojazdu. Jesli znamy juz VIN, to oprogramowanie
do pomiaru geometrii okresli model, rok produkcji i wersje sa-
mochodu i przypisze do pomiaru odpowiednie dane regulacyj-
ne znajdujgce sie w bazie. To byt przyktad amerykanski. Polski
jest taki, ze potencjalnie mamy takie mozliwosci w CEPIK-u.
Istnieje przeciez baza pod adresem www.historiapojazdu.
gov. pl, gdzie po podaniu numeru rejestracyjnego pojazdu
i jego VIN-u oraz daty pierwszej rejestracji mamy informacje o
kazdym zarejestrowanym w Polsce samochodzie. Wystarczyi-
by intefejs, ktory tgczy nr rej. z VIN-em pojazdu... Rozmowy
z Ministerstwem Cyfryzacji trwaja, ale tatwo i tanio nie jest. Ale
jesli Panstwo nie pomoze, to gdzie sg firmy prywatne? Jedna
z nich - znana polska firma zajmujaca sie software’em m.in.
do zarzadzania warsztatami samochodowymi - ma juz takg
baze i pewnie niedlugo ja zacznie sprzedawaé. W kazdym
razie to, co nie jest problemem na Zachodzie, u nas ciagle
jest. Ostatecznie na razie przed pomiarem trzeba wybraé na
konsoli urzgdzenia lub wezytaé skanerem VIN model pojazdu.

Teraz juz tylko” nalezy szybko zmierzy¢ geometrie pojazdu.
Pomiar odbywa sie bezdotykowo (touchless) w ruchu przy
przejezdzaniu samochodem przez stanowisko z predkoscig
2-7 km/h. Rys. 3 pokazuje, jak sie to odbywa. Cztery zesta-
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wy laserow po kazdej ze stron oswietlajg koto lewe i prawe
samochodu podczas przejazdu. Natomiast odpowiednie
kamery rejestrujg obraz, ktory oprogramowanie analizuje,
dokonujac przetworzenia na odlegtosci odczytanych punktow
w przestrzeni. Tworzony jest obraz katow pochylenia kota
i zbieznosci, a te wyniki sg porownywane z danymi fabrycz-
nymi. Co wazne, pomiarow jest dla kazdej osi 16, a nie jeden,
jak w tradycyjnych technologiach, wiec wykluczone sa bledy
spowodowane choéby wybrzuszeniem opony lub nadmier-
nym biciem obreczy, jak w niektorych oferowanych obecnie
urzgdzeniach - rys. 4,5.

= | I f
Kazdy laser po jednej stronie jest skojarzany z laserem po drugiej
i mierzy 4-krotnie zbieznosc catkowita | pochylenie kat

16 pomiarow (w tym przypadku) zhieznosci tylnej osi

Ihietnost catkowita tylne] osi

Wyniki zbytnio odstajace (wybrauszenia, wetebienia, wystajace litery) sa usuwane z pomiaru,
Pozostate pomiary wyznaczaja Srednia.

Mo et

. Po przejechaniu przedniej osi identyczna procedura odbywa
sie dla osi tylnej. Otrzymujemy po 16 wynikow dla zbieznosci
catkowitej i kata pochylenia kota dla kazdego kota. Odrzucone
zostajg wyniki btedne, a z prawidtowych wyliczany jest kazdy
z katow. Technicznie za pomiar odpowiadaja widoczne na rys. 6
instrumenty. Czas pomiaru jest réwny czasowi przejazdu przez
slanowisko, a wyniki sa dostepne natychmiast na smartfonie

Rys. 6
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i ekranie jednostki sterujgcej. Z tym, Ze na pierwszym urzadze-
niu pochodzg z chmury internetowej, gdzie zostaly wystane
przez komputer systemu pomiarowego, a w drugim - z bez-
posrednio komputera systemu.

Rys. 7

Przyktad pomiaru osi tylnej pokazano na rys. 7., gdzie juz
zostaly podane parametry dla osi przedniej, a dla osi tylnej sg
w trakcie pomiaru (widoczne male liczby na oponie i obreczy).
Po pomiarach robote przejmuje komputer i w okamgnieniu
poda wyliczone wartosci dla osi tylnej. Przyktadowy wynik z
pomiaru geometrii ustawienia két pokazuje protokét pomia-
rowy - rys. 8.

Rys. 8

Moduty pomiarowe wykorzystujg nie tylko lasery, ale tez
kamery o wysokiej rozdzielczosci. Wobec tego twércy opro-
gramowania wykorzystali ten fakt, dopisujgc jeszcze jedng
waznag, ale do tej pory niewykorzystywana funkcjonalnosc.
Otéz maszyna rejestruje zdjecia, ktore stuza do udokumen-
towania stanu powtok lakierniczych w momencie przyjecia
samochodu do warsztatu. To cenna wtasciwosc, bo pozwala
unikna¢ czasami spotykanych pretensji i dyskusji z klientami,
czy ta lub owa rysa juz byla, czy teZ jest dzietem biezgcego
warsztatu.

QCD jest systemem diagnostycznym otwartym. Oznacza to,
ze mozna dolgczac kolejne segmenty pomiarowe. | tak, bez
konsekwencji wydtuzania czasu pomiaru (rownego czasowi
przejazdu przez stanowisko) mozna dotfgczyc tester stanu
i gtebokosci bieznika - Quick Tread (QT). Mozna tez dofaczac
takie urzadzenia, ktére wymagajg krétkiego zatrzymania, jak
np. plytowy tester do badania hamulcow Brake Tester (BT).
Do dofaczenia s3g tez tester kodow bledow - Code Link i tester
akumulatorow, ktory wymaga podlaczenia do klem akumula-
tora. Wtedy rzeczywisty wydruk jest taki jak na rys. 9.
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Rys. 9

Tytut artykutu znajduje uzasadnienie, bo procedura pomiaru
geometrii ustawienia kot tej rzeczywiste|, tak jak na drodze,
zmienia dotychczas obowigzujgcy kanon, Ze geometrig mozna
mierzy¢ stacjonarnie dopiero po przygotowaniach i w zwiazku
z tym jest to procedura diugotrwata. Oczywiscie w moim opisie
znajduje sie system do badan tzw. przesiewowych, czy takich,
ktdre majg wytapac auta z problematyczng geometrig. Aczy jej
przyczyna jest luz spowodowany zuzyciem lub wyeksploato-
waniem jakiejs czesci, czy niewtasciwe niewlasciwe cisnienie
w kotfach, to juz wyjasni sie na stacjonarnym stanowisku do
pomiaru | regulacji geometrii ustawienia kot, gdzie ustuga
potrwa diuzej niz kilka sekund. System QCD ma za zadanie
bez naktadu czasu dostarczy¢ pracy przy regulacji geometrii
ustawienia kot i jak pokazujg badania udokumentowane ak-
cig przeprowadzang m.in. we wspoltpracy z serwisami grupy
VW daje niesamowite efekty ekonomiczne w postaci bardzo
krotkiego czasu sptaty nowego urzgdzenia do geometrii, wy-
noszacego 4-5 miesiecy.

Na koniec dla zainteresowanych szerzej tematem polecam
filmy: https:/www.youtube.com/watch?v=d4dHeoAwSRNM
https://www.youtube.com/watch?v=HiLrEoOUNLM



